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Slutrapport fran projektet Transport 2030

Transport 2030 redovisar en framtidsbild for det svenska
transportsystemet samt forslag till ett nationellt forum for
strategiutveckling och innovation.




TRANSPORT 2030
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Det har blivit tydligt for alla som medverkat i projektet att vi delar en vision som bygger pa samsyn om
utmaningar och mal. Vi har ocksa insett att inget enskilt foretag, ingen sektor eller samhallsniva och inte
heller staten eller EU kan mobilisera de resurser och tillhandahalla de forutsattningar som kravs for att
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Forord

1VA har en stark tradition att std viard for oberoende samtal om samverkan, framsynsarbete
och utvecklingsfragor. Samhallet behover utveckla transportsystemet nationellt, inom EU
och globalt. Att driva ett projekt om transportsystemets utveckling 4r en naturlig del i Tvas
arbete.

Arbetet med Transport 2030 startade under 2008. Nigra svenska representanter i
europeiska arbetsgrupper stallde sig frigan varfor man inom det svenska transportsystemet
inte talar med en unison rost. De konstaterade att det saknades en gemensam svensk
strategi for utvecklingen av transportsystemet. De saknade svaret pa fragan; Vart ska vi,
och hur kommer vi dit? ”Europagruppen” utokades med ett antal aktorer och bildade det
projektrdd som under hela arbetet med Transport 2030 har spelat en viktig roll i att behalla
fokus pa malet om att skapa den unisona svenska rosten i EU. Projektet fick en styrgrupp
med representanter pa ledningsniva for att garantera att arbetet ska kunna forankras i alla
medverkande organisationer. Styrgruppen star som avsindare for denna rapport.

Ett viktigt delmal i Transport 2030 var rapporten Hdllbar mobilitet 2030. Den beskriver

en malbild av var vi vill vara r 2030 och har tagits fram av en mycket bred grupp av
representanter fradn det svenska transportsystemet. Med start i maj 2009 arbetade de fyra
grupperna Sambhallet, Transportkoparna, Transportoperatorerna och Infrastruktursystemet
med att ta fram den gemensamma bilden. Aldrig forr har en sa rikt representerad krets

tagit fram en sd bred framtidsbild for resor och transporter. Denna malbild har tjanat som
kompass for det fortsatta arbetet med att besvara fradgan; vart ska vi han?

Under arbetet har det blivit tydligt att stora demonstrations- och utvecklingsprojekt med
tydlig samverkan mellan myndigheter, naringsliv och forskning kommer att spela en viktig
roll i den framtida utvecklingen som i stor utstrackning kommer krdva nya samarbetsformer.
Projektet har identifierat ett antal grupperingar som representerar nationella projekt

som kan bidra med det praktiska arbetet for att nd malbilden Hallbar mobilitet 2030.
Historien har visat att Sverige har en tradition av samverkan vilket har varit betydelsefult
for svensk konkurrenskraft, men denna madste ater forstarkas for att mota en okande global
konkurrens.

Stockholm, januari 2011

Ulrika Francke
Ordforande i Styrgruppen for Transport 2030
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FOrslag fran

Transport 2030 foreslar att ett nationellt forum
for transportforsknings- och innovationsstrategier
bildas. Forumet ska sammanstilla transportsyste-
mets olika aktorers behov av innovationer. Det ska
ocksa utveckla visioner och strategier som pekar
ut omraden dir Sverige bor satsa. Detta ska goras
med hjalp av forsknings- och innovationsagendor
som aggregerar och koordinerar delomraden, samt
bistd med fiardplaner for tydliggorande av hur ak-
tiviteterna leder mot visioner och mal. Forumet
ska tjana som en motesplats dar projektidéer kan
uppstd och formas. Det ska ocksa folja upp hur re-
sultat fran forsknings och innovationsverksamhet
tas tillvara och leder till tillimpningar pa mark-
naden. Forumet ska dven bygga och underhalla en
struktur for samarbete och kunskapsutbyte. Det
ska slutligen ocksd underldtta koordinering av
svenska insatser i ett europeiskt sammanhang. I
detta ingdr utveckling av en handlingsplan for hur
Sverige ska arbeta aktivt med att paverka den eu-
ropeiska forskningsagendan, och hur vi ska kunna
dra nytta av internationell kunskapsutveckling.

For genomférandet av innovationsstrategier fo-
resprakar Transport 2030 storskaliga forsoks- och
demonstrationsprojekt. Demonstrationsprojekt
ger forutsittningar for att ny kunskap fors vidare
till implementering i skarp verksamhet, skapar
exportmdjligheter och framjar svensk konkur-
renskraft. Detta metodval har visat sig vara poli-
tiskt genomforbart och relativt litt att finansiera
med medel fran stat, EU och foretag. Metoden ger
ocksa mojligheter till utvirdering och forandring
av testade losningar. Transport 2030 pekar ut tio
projekt som kan tjina som modell eller har for-
utsdttningar for att bli lyckade demonstrationer.
Forumet foreslas fa till uppgift att identifiera nya
demonstationsprojekt.

ransport 2030

Utover dessa tva huvudforslag maste det tas kraft-
tag pé en rad andra omraden:

* Samhillsplaneringen behéver ske i samverkan mel-
lan olika intressentgrupper. Transport 2030 pekar
pa behovet av planeringsmetoder som bygger pa att
intressenterna deltar aktivt i planeringsarbetet.

* Den vetenskapliga basen i transportforskningen
maste breddas. Vi ser ett behov av att bredda den
vetenskapliga basen i transportforskningen genom
att tillféra en rikare uppsattning samhéllsvetenskap-
lig kompetens pa systemniva. Berérda myndigheter
och organisationer maste utarbeta en plan for
sdkerstéllande av kompetens- och personalférsorj-
ning i transportndringen.

* Kraftfulla forsknings- och innovationsmiljéer
maste skapas. Vi behdver fokusera pa att skapa
kraftfulla forsknings- och innovationsmiljéer som
ar internationellt konkurrenskraftiga, bland annat
genom att anvdnda riktade och behovsstyrda pro-
gram som bas for transportforskningen.

* Transport 2030 pekar pa behovet av ett politiskt
ledarskap med tydligare fokus pa forskning och
innovation.

I ett transportpolitiskt perspektiv ar tjugo ar en
kort period. For att kunna né uppsatta mal kravs
atgdrder nu. Resurser maste frigoras for forsk-
nings- och innovationsarbete samt for satsningar
pa utveckling och underhall av infrastrukturen.
De storskaliga demonstrationsprojekten mdste
stodjas och samordnas. Styrmedel och stimu-
lansatgirder maste utvecklas for att mobilisera
aktorer. Vi méste snarast stirka vart deltagande i
transportsamarbetet inom EU. Detta arbete méste
bygga pa en nationell strategi.
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. Global utveckling
och svenska intressen

Samhallsutvecklingen

Under de kommande decennierna vintas fortsatt
stora forandringar i var omvarld*. Drivkrafter som
kommer att fa stor paverkan pa transportomradet
ar den allminna samhillsutvecklingen; utveck-
lingen av ekonomi, energi- och miljoférhallanden,
teknik samt internationell och europeisk politisk
utveckling. Arbetet i Transport 2030 utgar fran
befintliga politiska mal och antaganden om hur
denna utveckling kommer att te sig. Det handlar
exempelvis om tillvixt av ekonomi och befolkning
samt vintad efterfridgan pa resor och transporter
som ligger till grund for trafikplaneringen i EU och
1 Sverige.

Snabb tillvaxt av transporter forutses
globalt

Den virldsomfattande framtidsstudie’ som ge-
nomfordes i anslutning till millennieskiftet ut-
gor fortfarande ett basscenario vid bedéomning
av transport- och utslappsutvecklingen under de
kommande decennierna. Framtiden kommer tro-
ligen att karakteriseras av fortsatt hog och trend-
massigt okande efterfrdgan pa transporter och en
okad triangsel, vilket leder till negativ paverkan pa
omgivningen och hog niva pé trafikolyckor och
trafikskadade som foljd.

Inom EU ar bedomningen att de motoriserade
persontransporterna fortsitter att vixa som tidi-
gare fram till r 2030. Dagliga pendlingsmonster
forutses forbli relativt stabila medan efterfrigan
pa turistresor utomlands kan bli mer varierande.
Viagtrafiken vintas fortsatta att vara det domine-
rande trafikslaget for resor, men jairnvagens an-
del forutses stiga. Aven godstransporterna vintas
vixa som tidigare och i takt med den ekonomiska
tillvixten, men hur starkt detta samband blir

Transporterna star for 25-30 procent av de kli-
matpaverkande utslappen i EU®. Den riktigt stora
utmaningen dr att ddmpa utsldppen av vaxthusgaser
fran personbilstrafiken. Studier visar att antalet
personbilar i vérlden kan komma att 6ka fran dagens
700 miljoner fordon till tre miljarder ar 2050”.

beror pé flera faktorer. Andelen godstransporter
pa vag kan komma att minska, men endast mar-
ginellt.

Europa far en allt mindre central roll i
varlden

Alla trender pekar pd att Europa kommer att mota
en allt hirdare konkurrens. Tillvixtcentrum for
varlden har flyttats fran Europa och Nordamerika
till Kina, Indien och Brasilien, dir sivil befolk-
ning som ekonomi vixer. Lokalisering av hushill
och verksamheter forandras snabbt och det pagar
en snabb urbanisering.

Av virldens tio storsta containerhamnar ligger
nio kring Sydkinesiska havet. Forst pa tionde plats
ligger Rotterdam, som dr den storsta i vistvarlden.
UsAs storsta hamn dar Los Angeles som ligger pa
plats 15%.

P4 Arabiska halvon, som ligger strategiskt pa
vigen mellan Asien, Europa och Amerika, satsar
man nu kraftfullt. Stora investeringar gors i flyg-
platser som utnyttjar de specifika lagesforutsatt-
ningarna och den rika tillgadngen till naturresurser
och ytor. Dessa flygplatser utgor en god grund for
att erovra en ny roll som global nod/hub for den
interkontinentala flygtrafiken®.

Med denna utveckling finns en risk att inte bara
Sverige utan dven kontinentala Europa blir en allt
mer perifer del av virlden.
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Smart och hallbar tillvixt for alla dr ledord i Europa 2020, EUs nya strategi for tillvaxt och
sysselsdttning som antogs av liandernas politiska ledare vid EU-toppmotet i Bryssel den

25-26 mars 2010

I. Smart tillvéxt — utveckla en ekonomi baserad pa kunskap och innovation.
2. Hallbar tillvaxt — frdmja en mer resurseffektiv, gronare och mer konkurrenskraftig ekonomi.
3. Tillvaxt for alla — frimja hog sysselsdttning och social och territorial sammanhallning.

For att definiera var EU vill vara ar 2020 ska fem huvudmalsattningar vara uppfyllda till dess:
i) 75 procent av befolkningen i dldersgruppen 20-64 bor vara sysselsatta.

i) 3 procent av EUs BNP bor avsittas for FoU.
i) Klimat och energimalet 20/20/20 bdr vara uppfyllda.

iv) Andelen som ldmnar skolan for tidigt bér vara mindre @n 10 procent. Minst 40 procent av den yngre generationen

bor ha en akademisk examen.

v) 20 miljoner farre manniskor bor leva i risk for fattigdom.

Kéllor: Regeringskansliet Faktapromemoria 2009/10: FPM 56 Europa 2020 — en strategi for smart, hallbar och
inkluderande tillvaxt, Statsradsberedningen 2010-03- 18, Dokumentbeteckning KOM(2010) 2020; Meddelande
fran kommissionen: Europa 2020 — En strategi for smart och hallbar tillvaxt for alla.

EUs policy for tillvixt,
transporter och miljo

Inom EU pdgdr nu en Oversyn av strategier for
transportpolitiken och flera andra sektorer. Am-
bitionen ar att samordna transport- och miljopo-
litiken. Man ser dven Over prioriterade satsningar
inom det transeuropeiska transportnitet (TEN).
Beslut viantas under 2o11. Utgdngspunkterna for
arbetet ar Innovation Union, den overgripande
strategin Europa 2020 (se faktaruta ovan) med
utblick mot dr 2050, och utvecklingsscenarier for
den globala uppvarmningen, med mélet att maxi-
malt tva graders 6kning av medeltemperaturen
uppnds pa ett kostnadseffektivt sitt.

Insatser for att motverka transporternas nega-
tiva konsekvenser utan att transportarbetet beho-
ver begransas dr en stor utmaning. Fokus behover
framforallt vara att forbattra effektiviteten i det
samlade transportsystemet. Friktionerna i syste-
met (kostnader matta i tid, energi och pengar) be-
hover minska. Det ar sarskilt viktigt att underldtta
smidiga overgangar vid alla typer av grianser. Idag
kan exempelvis inte det europeiska jairnviagsnatet
utnyttjas optimalt pd grund av skilda tekniska
och administrativa forutsdttningar vid grinsover-
gdngar mellan olika linder. Tekniska losningar
for effektiv omlastning mellan olika transportslag
saknas och dagens logistiklosningar ger inte ett
optimalt utnyttjande av befintlig infrastruktur och
fordonsflotta.

Strategier for att 6vervinna utmaningarna och
skapa ett gemensamt europeiskt transportomrade
behover inkludera atgarder for att:

* Sppna marknaderna for alla trafikslag och undan-
roja juridiska, administrativa och tekniska barridrer
samt paverka incitament och stimulera forskning
och innovation,

* driva pa klimatomstallning och miljéhansyn genom
olika typer av ekonomiska styrmedel, sa som stdd
till grén teknik och innovationer samt att paverka
anvandarnas beteende,

» forbattra kvalitet, sdkerhet och tillforlitlighet
transportsystemet,

* med sdrskilt fokus utveckla transportsystemen i
stdder och storstadsomraden,

* utveckla férbindelserna till omraden utanfér EU.

Det behovs savil legala styrmedel (exempelvis cer-
tifiering, sakra fordon, hastighetsregleringar) som
ekonomiska incitament (priset for transporter som
inkluderar de kostnader som transporterna orsa-
kar, exempelvis for infrastruktur och miljobelast-
ning). Fortsatt satsning pa forskning och innova-
tion dr en annan grundforutsittning.

Handlingsprogram for tunga
godstransporter

Infor 6versynen av EUSs transportpolicy har flera om-
fattande underlag tagits fram. Ett av utredningspro-
jekten'® har fokuserat pd att ta fram en langsiktig



FYRA HALLBARHETSKRITERIER INDELADE | PAVERKANSFAKTORER OCH MAL
FOR 2020,2035 OCH 2050 ENLIGT FREIGHTVISION ACTION PLAN 2010

Tunga godstransporters utslipp av vixthusgaser (1) samt andel fossila brinslen (2)
jamfort med ar 2005

Paverkande faktorer Mal for
2020 2035 2050
l. Stabilisering av 6kning av tonkm (EU27, 2180 mdr tonkm) Max. +30%  Max. +43%  Max.+44%
Il. Minska fordons energianvandning -20% -40% -50%
M. Reducera CO2 utslapp vid elproduktion -37,5% -61% -88%
V. EImotorer inom vagtransporter 0% 10% 25%
V.a Okad anvindning av biobranslen (EU27, 2%) 8% 24% 33%
V.b Minskade CO2 utslapp vid biobransleproduktion -35% -83% -83%
VL. Effektivitetsdkning vid fordonsanvandning +8% +30% +50%
VII. Effektivare motorer +21% +40% +45%
VIIL. Okad andel jarnvig och inre vattenvigar (IVV) Vdg 75% Vag 70% Vg 65%
(2005: vag 75%, jarnvag 19%, IVV 6%) Jvg. 19% Jvg. 22,5% Jvg. 25%
IVV 6% IVV 7,5% VV 10%
IX. Okad elektrifiering av jarnvag (2005: el 64%, diesel: 36%) 66% 75% 80%
X. Storre lastbilar 2% 8% 10%

Trangsel (3)

Paverkande faktorer Mal for
2020 2035 2050
XI. Okad infrastrukturkapacitet +10% +20% +30%
Xl Prissignaler +25% +50% +50%
Olyckor (4)
Paverkande faktorer Mal for
2020 2035 2050
Xl Okad végtrafiksikerhet -15% -35% -60%

Procentsatser med "+ eller "'-" ar férandringar relativt 2005, Gvriga proveentsatser dr absoluta. | Freightvisions rapport
redovisas dven den relativa betydelsen for minskat utslapp av véxthusgaser samt andel fossila branslen for paverkansfak-
tor II-X. Har dr de endast rangordnade med avseende pa minskade vaxthusgasutslapp, ddr minskad energianvandning
hos fordon (Il) &r den mest betydelsefulla och storre lastbilar (X) den minst betydelsefulla.

vision och ett handlingsprogram for att reducera plan med konkreta atgarder inom 13 viktiga fokus-
utsldppen av viaxthusgaser, andelen fossila branslen, omréden. Handlingsplanen definierar mal och medel
trafikolyckor och tringsel till foljd av tunga gods-  for forskning och transportpolicy samt milstolpar
transporter i EU ar 2050. Resultatet 4r en handlings-  for utvecklingen fram till 4r 2020, 2030 och 2050.



Transportpolitiska mal i Sverige, 2010: Funktionsmal

Medborgarnas resor forbattras genom okad tillférlitlighet, trygghet och
bekvamlighet.

Kvaliteten for ndringslivets transporter forbattras och starker den internatio-
nella konkurrenskraften.

Tillgangligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige
och andra lander.

Arbetsformerna, genomférandet och resultaten av transportpolitiken med-
verkar till ett jamstdllt samhadlle.

Transportsystemet utformas sa att det dr anvandbart for personer med
funktionsnedsattning.

Barns maojligheter att sjdlva pa ett sikert sdtt anvdnda transportsystemet
och vistas i trafikmiljon dkan

Forutsattningarna for att vilja kollektivtrafik, gdng och cykel forbattras.

Transportpolitiska mal i Sverige, 2010: Hinsynsmal
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Antalet omkomna inom vdgtransportomradet halveras och antalet allvarligt
skadade minskas med en fiardedel mellan 2007 och 2020.

Antalet omkomna inom yrkessjéfarten och fritidsbétstrafiken minskar fortlo-
pande och antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvéagstransportomradet
och luftfartsomradet minskar fortlopande.

Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmalet Begransad klimatpaverkan
nas genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet och ett
brutet beroende av fossila brénslen. Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta
som dr oberoende av fossila branslen.

Transportsektorn bidrar till att dvriga miljokvalitetsmal nas och till minskad
ohdlsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dar transportsystemets
utveckling ar av stor betydelse for méjligheterna att na uppsatta mal.

Visionen ar utmanande men bedoms mojlig att na.
En viktig forutsittning var att EUs miljoministrar
i oktober 2009 kom 6verens om att reducera ut-
slappen av viaxthusgaser med 80-95 procent till 4r

2050.

Handlingsplan for urbana transporter

EU har ocksa antagit en handlingsplan for urbana
forflyttningar'!, det vill sdga inom titorter, trots
att detta handlar om forhdllanden i stiderna och
darfor bor beslutas pa lokal och regional nivd. En
viktig fraga for det fortsatta genomforandet ar
om det kan anses vara motiverat att anvanda EU-
gemensamma resurser for att finansiera dtgarder i
stider med mer 4n 100 00O invdnare, exempelvis
atgirder for att forbattra kollektivtrafiken, infora
trangselavgifter och att underldtta for gdende och

cyklister.

Svenska transportpolitiska mal

Svensk transportpolitik har det 6vergripande mé-
let att sikerstilla en samhillsekonomiskt effektiv
och ladngsiktigt hallbar transportforsorjning for
medborgare och naringsliv i hela landet. Under
det overgripande madlet har regeringen dven satt
upp funktionsmdl och hinsynsmal for ett antal
prioriterade omraden.

Funktionsmalet

Funktionsmadlet handlar om att skapa tillging-
lighet. Transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundldggande tillgdnglighet med god kvalitet
och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft
i hela landet. Samtidigt ska transportsystemet vara
jamstallt, det vill siga likvardigt svara mot kvin-
nors och mins olika transportbehov.

Héansynsmalet

Hinsynsmadlet handlar om sikerhet, milj6 och
halsa. De dr viktiga aspekter som ett hdllbart
transportsystem madste ta hansyn till. Transport-
systemets utformning, funktion och anvindning
ska utformas med malet att ingen ska dodas eller
skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att mil-
jokvalitetsméalen uppnds och till forbattrad halsa
hos befolkningen.

Utover de transportpolitiska malen finns mal
inom angrinsande politikomrdden som direkt el-
ler indirekt beror transportomradet. Exempel pa
detta dr energi-milj6- narings- och socialpolitiska
mal.

Gransoverskridande l6sningar

Transportsystemets fortsatta utveckling kan péa-
verkas genom gemensamma beslut. Det finns en
stor enighet bade i Europa och i Sverige om att
transportsystemet méaste utvecklas s3 att narings-
livet starks, sa att beroendet av fossila drivmedel
minskas och sd att bade stader och landsort erbju-
der attraktiva levnadsforhallanden'>'3. Rapporten
Hallbar mobilitet 2030 ir en illustration av detta.
For att mojliggora denna utveckling kravs omfat-
tande forskning och starkt innovationsférméaga.
Men trafiksystemet dr sa komplext att ingen en-
skild aktér ensam kan hantera den omstillning
som kravs. Istdllet fordras ett smidigt samarbete
over alla typer granser.



For att det samlade transportsystemet pa vag och
jirnvig, via vatten och i luften ska kunna utnyttjas
effektivt behover trafikslagen kunna samverka
med varandra. Modern informationsteknologi
och smidiga omlastnings- eller bytesmojligheter i
olika typer av terminaler gor det mojligt att ut-
nyttja respektive trafikslag i de situationer dar det
ar bast lampat.

Det behovs ocksa ett effektivt samspel i plane-
ringen av transporter, bebyggelse och markan-
vindning for att medvetet kunna skapa och dra
nytta av gynnsamma lagesforutsittningar.

Tillrackligt stor marknadspotential inom funk-
tionella regioner blir allt viktigare for att kunna
uppratthalla bredd och specialisering i det lokala
ndringslivet. Regioner i olika ldnder samarbetar
och ldr av varandra for att dra nytta av platsbund-
na resurser och for att stiarka sina specifika kom-
petensprofiler.

Nair det internationella utbytet viaxer upplevs
granspassager mellan lander allt mer som ett ono-
digt hinder. For att underldtta administration,
resor och transporter 6ver landsgrinser kravs ett
okat internationellt samarbete.

Ett samlat svenskt agerande kravs
Samarbete mellan myndigheter, ndringsliv och
akademi dr en forutsittning for att kunna utveckla
de tjanster, produkter och l6sningar som kan fa
transporterna att bokstavligt talat flyta, rulla och
flyga.

For att kunna prioritera de insatser som krivs
for att nd malen i Hdllbar mobilitet 2030 behovs
en analys av pdgdende utvecklingsarbete och vilka
ytterligare insatser som behover initieras.

Sverige har en stark tradition inom fordons-,
kommunikations- och tjansteutveckling vilket
foljer av vart geografiska lage, var i internatio-
nell jimforelse vilutbildade befolkning och vért
stora glest befolkade land. Effektiva transporter
har alltid varit en forutsattning for vart valstand.
I Sverige finns manga av utmaningarna som trans-
portsektorn stdr infor representerade; trangsel,
glesbygd, producenter av tunga ravaror och ett
naringsliv som ar beroende av vil fungerande ex-
port- och importfloden till och fran virldens stora
marknader.

I Sverige finns ocksé den samlade kompetens av
strategisk betydelse som kravs for att kunna ut-
veckla transportsystemet i 6nskad riktning. Sve-
riges naringsliv, akademier och politiskt styrda
forvaltningar har tillgdng till varldsledande kom-

For att illustrera en av utmaningarna kan man anvanda sig av ett enkelt rakne-

exempel't. Om man antar en modest tillvaxt i Sverige de narmsta 20 aren kom-

mer BNP ha 6kat med 50 procent till 2030. Hittills har transportarbetet dkat
ungefdr som BNP P& strackor éver 100 km utfor idag jarnvagen |5 procent av
persontrafiken och 25 procent av godstransporterna.

Om tagresor och godstransporter ¢kar sin andel av det totala transportarbetet
med 5 procentenheter relativt vagtransporter fram till 2030 kommer det totala

transportarbetet pa tag att 6ka med 100 procent fér personresor och 80 pro-

cent for godstransporter. Detta dr en konsekvens av végtrafikens dominanta roll
i Sveriges transportsystem. For att klara denna utmaning pa endast 20 ar behdvs

massiva investeringar i sparkapacitet och ett mycket starkt samarbete mellan

lander, myndigheter, operatorer fran samtliga transportslag, transportképare och

Fol-leverantorer.

Samtidigt ska man komma ihag att vdrdet pa ett ton gods tenderar att stiga éver

aren och att vdrdefullare gods tenderar att transporteras med snabbare och
mer tillférlitliga transportmedel.

petens inom exempelvis fordonsutveckling, logis-
tik, 1Ts, miljo, trafiksakerhet, energi, bygg- och
anliggning, foretagsledning, governance, finan-
siella tjanster och internationell ratt.

Samtidigt ar det nodviandigt for Sverige att delta
i internationella nitverk. Vi behover bade kunna
paverka och anpassa oss till var omvarld. Inom te-
lekommunikation har Sverige etablerat sig som ett
foregangsland kdannetecknat av effektiv samverkan
mellan naringsliv, forskning och policyutveckling.
Detta har resulterat i att Sverige ofta tjanar som
en testmarknad for nya teletekniska kommuni-
kationssystem. Under de kommande dren bor vi
pa ett motsvarande sitt agera gemensamt for att
Sverige ska bli ett forstahandsval vid utveckling av
nya transportlosningar. Idag drivs inte denna linje
med en tydlig och unison rost.

Projektinitiativet

S4 vem ansvarar d3 for att samarbetet fungerar?
Vem arbetar vidare med strategin som Hdallbar
mobilitet 2030 representerar? Hur ska samtliga
delar i strategin omsittas i verkligheten och saker-
stdlla att inget missas? Vem representerar Sverige
1 EU och pa den internationella arenan? Hur ska
nya lovande forsknings- och innovationsprojekt
komma igdng, né resultat och komma till anvind-
ning? I dessa fragor startade Transport 2030.
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2. Framtidsbilden om
en Hallbar mobilitet 2030

Vision

Vart transportsystem erbjuder effektiva trans-
porter i varldsklass vad avser sikerbet, kostnads-
effektivitet, miljo och social paverkan. Ddrigenom
stottar transportsystemet stark svensk tillvixt och
hallbar utveckling i internationell samverkan.

Visionen ar ett resultat fran projektets inledande
arbete med Hdllbar mobilitet 2030. Fyra arbets-
grupper angav kriterier for hur transportsystemet
bor se ut 2030; den framtidsbild som ska uppnas.
Projektets styrgrupp tog fram denna vision med
arbetsgruppernas bild som stod.

Aktorerna i Transport 2030 vill att transport-
systemets tjinster ska fortsatta att bidra till glo-
baliseringen, stimulera ekonomin, utveckla sam-
hallet och underlatta savil sociala, vetenskapliga
och kulturella kontakter som affarsutbyte. Vare
sig Sverige eller Europa har rdd med ineffektiva
transporter — ekonomiskt, miljomassigt eller so-
cialt. Transportsystemet méste vara ett stod i ut-
vecklingen av Sverige och Europa, inte ett hinder.

En komplex bild med manga dimensioner
Hdllbar mobilitet 2030 dr en av de mest omfat-
tande framtidsbilderna av transportsystemet som
tagits fram i Sverige. I bilden framtrader en mangd
enskilda stora och sma forandringar som méste
realiseras. Forandringarna som kravs ar av vitt
skilda slag. Det handlar om ny infrastruktur, ef-
fektivare prissattning och betalning, indamélsen-
liga planeringsmodeller for transportsystemet och
fordindrad instillning till resor.

Stor enighet om framtidsbilden

En viktig slutsats ar att det i stora drag rader enighet
inom EU om hur transportsystemet ska se ut. Mobi-
liteten kan inte begrinsas, men inte heller vixa pa

bekostnad av samhalle och milj6. Samhallsbyggna-
den mdste anpassas sd att transporterna blir effek-
tivare. Tilltron till att innovation i teknik och tjans-
ter ska bidra dr stor. Transporter blir en allt mer
kunskapsintensiv bransch med stora och komplexa
system som samverkar och dar innovation ar nod-
vandig. Inte minst for politiska ledare ar enigheten
om framtidsbilden en styrka, eftersom det ger dem
ett mycket starkt mandat att agera. Vigen mot mal-
bilden méste praglas av kunskap och pragmatism.
Foriandringarna som kravs forutsitter utbild-
ning, forskning och innovation i olika grad. Till
exempel behovs 6kad forskning pa energieffektiva
fordon och fartyg, utslapp, samt styrmedels och
systemanalys. Det behovs ny kunskap om risker
och riskhantering samt stérningshantering. Det
behovs dven utveckling av metoder for kvalitets-
certifiering av forare, siljare och logistiker samt
stod till utveckling av logistikkompetens i grund-
utbildning. Dessutom behovs det 6kade satsningar
pa forskning med bibehallen unik kompetens inom
fordonsindustrin i kraftfulla Fol-miljoer.

Snabbare implementering av befintliga
teknologier genom demonstration
Minga av de tekniska l6sningar som behovs i fram-
tidens transportsystem finns redan idag, och det
kan inte nog podngteras att den stora utmaningen
ar att omsatta befintlig teknologi i praktiken. Or-
ganisatoriska och ekonomiska hinder gor att den
onskvirda utvecklingen forsenas eller helt uteblir.
Samordning mellan policyutveckling, teknisk ut-
veckling, incitament och styrsystem dr avgorande.
For att uppnd nodviandiga forandringar kravs
metoder for implementering som erfarenhetsmas-
sigt visat sig vara bade genomforbara och resultat-
givande. Savil nationella som internationella erfa-
renheter visar att genomgripande forandringar i
transportsystemet, som ocksa forutsitter organisa-
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Planering

« straktinkande i nationell och regional planering till ett sammanhangande
system av transportlinkar och noder

* jarnvagskorridorer och sjomotorvagar for godstransporter i ett intermodalt
transportsystem

* metoder for att behovsanpassa kollektivtrafik for att minska andelen bilism

» samordning mellan infrastrukturinvesteringar, trafik- och samhallsplanering

* modeller for en trafikslagsovergripande handlingsplan mot buller i stadsmiljé

« effektiviserande logistiklésningar som ar gemensamma for flera transport-
operatorer

* en samordnad innovations-, forsknings- och industripolitik i samverkan

* metodik och strategi for systematisk kunskapsinhimtning

Infrastruktur

effektiva godsstrak med hog kapacite
tillganglighet och framkomlighet |
ny infrastrukturkapacitet
(framfor allt jarnvig, men &ven vag) -
intelligent vagtrafikmiljo (sensor: ysterr!ll,
digital infrastruktur, trafiksignale| digitaI;a ||
vagskyltar, prioriteringar)
stod for elektrifiering av vagtrafiken
forsorjningssystem for alternativa (bio-)bransl
intermodala resecentrum

trygga och sékra infartsparkeringar, bytes-

* nya finansieringsformer for utveckling av infrastrukturen
* nya principer for avgiftssattning av persontransporter

* systemgoch |6sningar for distansarbete
« effektiva flygvagar

=
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punkter och hillplatser

« atgirder som educerar buller fran

transportsystemet

Rapporten Hallbar mobilitet 2030 malar upp en
framtidsbild av det svenska transportsystemet ar
2030. For att na denna malbild kravs en lang rad
atgarder som hdr exemplifierats. Listan 4r pa inget
sitt fuIIstindig.Atg'zirderna ar av vitt skilda slag och
har pa bilden organiserats i fyra grupper: tjanster,
infrastruktur, planering, lastbarare och fordon.

For att skapa ordning i alla uppgifter strukturerar
vi om uppgifterna och lagger dem under logiska
programomraden. Inom varje programomrade
finns manga goda initiativ, varav ett tiotal redovisas

* l6sningar for terminaler for samordnad
varu- och godsdistribution i tatorter

« funktionen informationsvaxel (som stod for
informationsférmedlingen) i transportsystem

» smaskaliga obemannade terminaler och mikr

* teknik for effektiva kombiterminaler

« standardiserade |6sningar for avfallshantering
och elférsérjning i hamnar

Lastbirare & fordon

* |6sningar med langre och tyngre lastbilar och godstag
* nya godsmoduler och lastbarare
* energieffektiva fordon

i denna rapport.

Tjanster

effektiva sammodala transportuppligg med samordnad

trafikledning och informationsformedling

|6sningar for dokumentlosa gransoverskridande transporter

system for 6vervakade och bokningsbara rastplatser och
infartsparkeringar

gemensamma system for markning och évervakning av

stoldbegarligt gods

stod for eko-driving och eko-flygning

multi-modala reseplanerare med individuellt planeringsstod

(i realtid med personliga terminaler)

samordnade fardbevis och betalsystem for kollektivtrafikresor 6ver (alla
sorters) granser

|6sningar for samordnad person- och godstrafik

|6sningar for smart samakning och bilpooler

forsakringslosningar baserade pa Pay-as-you-drive

gemensam |6sning for sparning av stulna fordon

samordnad varudistribution under lagtrafiktid

I6sningar som majliggor en fungerande spotmarknad for godstransporter

tjanster som stodjer en dynamisk internationell marknad

for jarnvagstransporter

it-baserade hjalpmedel och landbaserad trafikledning for sjcfarten
avgiftssystem for person- och godstransporter pa vag

(ex: differentierad kilometerskatt, carbon footprint)

avgiftssystem for flyg som stoder hog systemeffektivitet
affirsmodeller f6r noder som drivs av operatorer fristaende
fran transportoperatorerna

* nya drivmedel och alternativa branslen
* forsorjningssystem med alternativa drivmedel
(biodrivmedel, batteriteknik, tradlastbilar)
* * stod for intelligent hastighetsanpassning
* fordonsbaserade krockskydd for oskyddade trafikanter
* alkolas, elektroniska korkort och individuellt anpassade
restriktioner i korprofil

* fordonsteknik for samdistribution
person- och godstransport
digital fordonsidentite
transportsystem me




Visionen har omsatts i fem dvergripande mal for transportsystemet:

Ett energieffektivt transportsystem till stod for klimat

och miljé

* Transportsystemets beroende av fossila branslen
skall avvecklas i enlighet med den nationella trans-
port- och miljépolitiken. Projektet Transport 2030
skall féresla atgarder som driver pa den dnskade
utvecklingen mot ett hallbart transportsystem, och
ddrmed ocksa vdrnar om dndliga naturresurser.

Ett transportsystem som framjar tillvaxt

*  Genom samspel mellan ndrings-, transport-, forsknings-
och innovationspolitik och aktiv medverkan i interna-
tionelft samarbete skall vi inom ramen for transport-
systemet bidra till att utveckla Europa till den globalt
mest dynamiska och kunskapsbaserade ekonomin,
med Sverige i en varldsledande position. Genom att
anta de globala utmaningarna avseende sakerhet, klimat
och miljo, och genom att identifiera och utveckla vara
spetskompetenser och var innovationsférmaga starker
vi Sveriges och Europas konkurrenskraft inom saval in-
dustri som forskning och utveckling. Dessutom baddar
vi for en stark ekonomisk tillvaxt.

50 procent effektivare transporter ar 2030 jamfort

med idag

*  Genom bittre utnyttjande av fordon och infrastruk-
tur, 6kad kostnadseffektivitet och mer kunskap och
samverkan i hela transportsektorn kan vi utféra

toriska forandringar, underldttas om man forst ge-
nomfor forsoks- eller demonstrationsprojekt. Med
detta angreppssitt kan man avgrinsa projektets
omfattning och mél, och styra det i tid och rum.
Det blir aven mojligt att utvardera resultaten pa ett
systematiskt sitt. Erfarenheten visar ocksd att det
ofta gar att losa resursfrdgan genom samfinansie-
ring, exempelvis med en kombination av offentlig fi-
nansiering inom det land som berérs, EU-bidrag och
privata resursinsatser. Innovationsupphandlingar!®
har anvants bland annat i Nederlanderna och Stor-
britannien som ett satt att driva omstallning.

Sex nyckelomraden

Inom projektet Transport 2030 har sex overgri-
pande programomraden identifierats som bedoms
vara lampliga for ett eller flera storre forsoks- och
demonstrationsprojekt av bade svensk och europe-
isk betydelse. Omréadena knyter an till de mal som
Transport 2030 stdllt upp.

jamforbart transportarbete med 50 procent mindre
resurser per person- och tonkilometer ar 2030,
jamfort med idag.

Forbattrad tillganglighet, tillforlitlighet och trygghet for

resendrer och godstransporter

»  Genom att béttre anvanda vara transportresurser och
utveckla deras internationella anslutningar kan vi erbjuda
forbattrad tillganglighet och dkad sakerhet for saval
gods- som persontransporter i tatort och pa lands-
bygden. Med béttre styr- och kontrollsystem minskar vi
risken for stéringar och blir battre pa att hantera de
som trots alft intréffarVi far dirmed ett mer robust och
tillforlitligt transportsystem och majliggdr darmed bittre
livskvalitet och béttre forutsittningar for ndringslivet.

Ett konkurrenskraftigt forsknings- och innovationssystem

* Innovation och forskning bedrivs i samarbete mellan
den offentliga sektorn, ndringslivet och vara Fol-miljer
i enlighet med en kraftfull innovationspolitik och uttalad
policy. Darmed nar vi en hog effektivitet i Fol -verksam-
heten och far samtidigt ett transportsystem i varlds-
klass, med hog kunskapsniva och stor férmaga att im-
plementera nya |&sningar: Genom konkreta satsningar
inom prioriterade omraden och den ndra kopplingen
mellan teori och praktik blir vara forskningsmiljer
varldsledande och férmar attrahera saval internationell
spetskompetens som internationell finansiering.

|. Gréna och sdkra korridorer for godstransporter

2. Hallbart resande

3. Stadens och regionens transporter

4. Samordnande informations- och styrsystem

5. Transportsystemets nav

6. Ett konkurrenskraftigt forsknings- och innovations-
system

Transport 2030 har inlett en inventering av aktu-
ella forslag till storskaliga demonstrationsprojekt
som ar under uppstart eller redan pigar. Detta
presenteras i kapitel 3.

I kapitel 4 diskuteras om det dr sannolikt att
redan initierade forandringar racker for att hllbar
mobilitet ska sikerstillas fram till &r 2030. Dess-
utom pekas ndgra omraden ut dar det idag inte fo-
refaller finnas ndgra overtygande svenska initiativ.

I kapitel 5 presenteras en strategi for svensk
aktorssamverkan for forskning och innovation i
transportsystemet. En viktig forsta uppgift for det-
ta forum ar att kartligga pdgdende projektinitiativ
och att vid behov initiera nya projekt.
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3. Storskaliga

demonstrationsprojekt av
europeisk betydelse

Kritiska framgangsfaktorer

Bredden och omfattningen av arbetsgruppernas
sammansittning i Transport 2030 ir en garant for
att den gemensamma visionen for transportsystemet
2030 redan ar relativt val etablerad hos alla svenska
aktorer i transportsystemet. Det finns ocksd manga
projekt och initiativ som verkar i riktning mot den-
na bild. T detta kapitel gors en genomgdng av ett
tiotal pdgdende svenska initiativ som bedéms kunna
bli visentliga pusselbitar for att nd malbilden.

I bilagan Storskaliga demonstrationsprojeks's
redovisar vi vilka uppgifter (som kommer frin
Hallbar mobilitet 2030) som varje projekt adres-
serar speciellt.

Metodvalet med storskaliga demonstrations-
projekt forutsitter ett antal kritiska framgdngs-
faktorer som kopplar till politisk, finansiell och
organisatorisk genomforbarhet.

Avgrinsning, fokusering och
tidsbegriansning

Storskaliga forsoks- och demonstrationsprojekt
har visat sig vara en framkomlig vag for att driva
fram och implementera nya losningar i transport-
systemet. Detta beror pa en mingd faktorer. At-
girder i transportsystemet kan fa genomgripande
konsekvenser for anvandarna, savil resendrer som
transportkopare, och det ar mycket svart att for-
utse hur dessa reagerar pa forandringar. Att under
en viss tid och i begransad omfattning testa vilka
effekter som dtgarden leder till, och hur anvin-
darna reagerar pa foriandringen, ger en mojlighet
att justera koncept och l6sningar innan spridning
och permanent etablering. Demonstrationsprojekt
ar mojligt att genomfora under en mandatperiod
vilket gor att valda politiker far en stark plattform
av viljare att agera utifrén.

Samverkan mellan foretag, myndigheter
och forskare

Projekt av denna storleksordning involverar
madnga aktorer och intressenter. Samverkan mel-
lan foretag, myndigheter och forskare ar nodvan-
digt. Inom ramen for ett demonstrationsprojekt
ges mojligheten att utviardera hur denna aktors-
konstellation kan samarbeta och organisera sig pa
bista sitt for att trafiksystemet ska fungera sd bra
som mojligt. I demonstrationsprojekt skapas moj-
ligheter att justera och prova olika samverkans-
former.

Stod i innovationsprocessen
Innovationsprocessen dr resan frin ett bebov till
en etablerad l6sning i form av tjdnst eller produkt,
eller en kombination av dessa, som anvinds.

Framgdngsrika foretag, entreprenorer och fors-
kare har erfarenheter av vad som kravs for att en
uppfinning eller ett koncept ska vinna genom-
slag och borja tillimpas i praktiken. Det ar inte
sjalvklart att det dr den som dr mest padrivande
(till exempel den politiska ledningen i en region)
som har den kompetens som ar nodvindig i ett
demonstrationsprojekt. Darfor maste det finnas
stodsystem for innovationsprocessen, sd att de
drivande krafterna kan dra nytta av erfarenheter
fran framgdngsrika innovationer. Omvandlingen
av upptickter till kundbehov eller kommersiella
produkter ar kritisk, och erfarenheter maste tas
tillvara. Ett demonstrationsprojekt dr en viktig del
i innovationsprocessen, men det maste inledas och
avvecklas pd ratt sitt for att slutligen bli en besta-
ende l6sning.

Samarbete med och mellan myndigheter ar helt
avgorande. Utveckling och implementering av nya
tekniker och tjanster forutsitter ofta regelforand-
ringar. Utarbetandet av nya regler maste darfor
ske inom ramen for innovationsprocessen. Detta
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Samverkan mellan lagstiftande organ och teknisk utveckling
nodvandig i innovationsprocessen

Segway ar en teknisk uppfinning som lanserades 2001. En Segway ar ett litet,
enaxlat, tvahjuligt elfordon som kan komplettera gangtrafik, cykel och kollektiv-
trafik. Fram till helt nyligen (I oktober 2010) saknades dock lagrum for detta
fordon i Sverige. En Segway ar ingen cykel eller bil, inte heller en gangtrafikant,
darfor fick man tidigare inte dka varken pa bilvdgar, cykelvagar eller trottoaren.
Detta exempel illustrerar hur samverkan mellan den tekniska utvecklingen och
lagstiftande organ paverkar innovationsprocessen.

Samverkan mellan linder och regioner nédvindig

Jarnvdgssystemet har av historiska skal olika tekniska I&sningar i olika ldnder. |
Europas jarnvégsnat finns olika sparvidd, trafikledningssystem, lokforarcertifie-
ring, signalsystem och elsystem. Det pagar ett intensivt arbete i Europa med att
harmonisera systemen for att mojliggéra ett effektivare jarnvagsnat.
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kan goras i form av dispenser for pilotprojekt sd
att regelforandringen kan testas. Ett nytt regelverk
har samma behov av att testas och demonstreras
som en ny teknologi och ar darfor en naturlig del i
ett demonstationsprojekt.

EU-specifika krav underlittar
implementering

Forutsattningarna for delfinansiering av ett de-
monstrationsprojekt med europeisk betydelse ge-
nom EU-medel dr goda och underlattar inte minst
for aven foretag att delta. Betydande medel har
hittills anslagits pd EU nivd. Delfinansiering via
EU-bidrag underlittas av tydlig samordning med
angransande projekt och av att deltagande aktorer
representerar regioner i flera olika medlemslander.
EU-finansiering stiller ocksd krav pa att val ge-
nomforda demonstrationsprojekt kan *paketeras”
till generellt tillimpbara koncept for 1osningar av
specifika transportproblem. Detta kan sdvil inga-
ende foretag, som de regioner dar projekt genom-
fors, dra ekonomisk nytta av.

Stockholmsforsoket har visat vagen

Som exempel pd ett demonstrationsprojekt kan
namnas forsoket med trangselskatt i Stockholm.
Trots en stormig debatt fore genomforandet fick
den politiska ledningen mandat att genomfora
och utvardera projektet under en mandatperiod
(2002-2006). Det visade sig att anviandarna snabbt
accepterade forandringen och att naringslivets in-

tressen kunde hanteras. Efter testperioden kunde
tringselskattesystemet permanentas utan storre
problem. Det framgéngsrika konceptet uppmark-
sammandes runt om i Sverige och det drojde inte
linge forrdn dven Goteborg beslutade att infora
tringselskatt. Aven stider utanfor Sverige bevakar
Stockholms system i sina motsvarande projekt.

Oversikt 6ver aktuella projekt
och projektforslag

Foljande projekt befinner sig i en tidig planerings-
fas eller bar gdtt in i en mer mogen fas. De utgor
exempel pd stora demonstrationsprojekt av eu-
ropeisk betydelse, dir svenska aktorer spelar en
drivande roll, och dar forutsdttningar att bidra
till att uppnd visionen och mdlbilden i Transport
2030 bedomts goda.

e-Freight i Grona Transportkorridorer
MOVITS har som mal att etablera en effektivare
sammodal transportkorridor i Nordsjon och At-
lanten. Projektet bygger pd flera nationella och in-
ternationella aktiviteter och initiativ. Stora Enso
har varit en av de drivande, da foretaget utvecklat
en gron transportkorridor for sjotransporter mel-
lan Goteborg och Zeebriigge. Nu maste hela ked-
jan av berorda aktorer engageras, savil transport-
kopare och utforare som nationella myndigheter
med ansvar for lagstiftning och policy.

Projektet kommer att utveckla en ”mjuk infra-
struktur” som demonstrerar:

* olika "dorr-till-dorr" transporter med betoning pa
sjo- och jarnvdg men dven végtrafik.

* optimala val av transportuppldgg med hansyn till
kostnad, ledtid, miljdpaverkan med mera.

* enkel bokning och kdp av sammodala transport-
tjanster

* nya innovativa tjanster sa som till exempel gods-
sparning och kalkylator for CO2-avtryck.

PROJEKTDELTAGARE

Trafikverket, Stora Enso, Green Cargo, Goteborgs
Hamn, Conlogic, Intellitrans, Seqouyah, Interpor-
to Bologna, Fordesi och NetPort i samarbete med
bland andra Zeebriigge Port Authority, PSA termi-
nal operator, MsC maritime carrier och Cobelfret.



Hallbara korridorer for godstransporter
Programmet utgdr ifrdn EUs och Logistikforums
koncept om Gréna korridorer, som ska vara savil
miljéanpassade som sikra och effektiva. Syftet ar
att skapa transportslagsovergripande korridorer i
Norden och dess grannlinder (Oslo-Rotterdam,
Narvik-Stockholm-Naples, Esbjerg-Karlskrona-
Klaipeda) genom att utveckla fordonsteknik och
tjdnster. Programmet ska stiarka och konsolidera
redan existerande projekt men dven initiera nya
och lsningar och tjanster.

Vad kdnnetecknar en Grén Korridor?

+ Hallbara logistiklésningar

* Integrerade logistikkoncept

* Harmoniserade regler

* Hog koncentration av transporter

* Effektiva och strategiska omlastningspunkter

*+ Stodjande infrastruktur

* FOT plattform — ett EU-program for storskaliga
faltforsok for ICT

PROJEKTDELTAGARE

Trafikverket, Transportgruppen, Niringsdepar-
tementet, AB Volvo, Scania cv AB, Vinnova med
flera. Utover dessa méste fler representanter enga-
geras.

Stadens Transporter — Citylogistik
?Mellankommunal samverkan med ndringslivet
for effektivare citylogistik — Linkopings och Norr-
kopings kommuner”

Kommunerna Linképing och Norrkoping startar
ett samverkansprojekt om effektivare varutran-
sporter i tatort. Utgdngspunkten for arbetet dr till
stor del baserat pa ett lyckat projekt i Linkopings
centrum 2004". Projektet startar tre piloter, en i
respektive kommun och en gemensam. Kommu-
nerna har stort gehor fran Schenker, pHL, Posten
och Alltransport om effektivisering av regionens
varutransporter. Grundprincipen dr att samordna
dagens aktorer pa frivillig bas. Citylogistiken ska
effektiviseras dels genom att beakta transport-
branschens behov av terminaler och omlastnings-
centraler i de kommunala 6versiktsplanerna'®, och
dels genom att utveckla forum dar transportfore-
tag, varuigare och kommuner kan samverka. Lin-
kopings universitet och flera andra institutioner!
bistar i hog grad med kompetens.

Projektet kommer att kunna skapa forutsatt-
ningar for, och specificera krav pa, alternativa

fordon for distribution i stadskarnor, till exempel
elhybrider. Projektet har sdledes mojlighet att bli
en plattform for framtida distributionsfordon.
Projektet kommer dven att skapa underlag for ut-
veckling av mjukvaror och tjanster for optimering
och miljoeffektivisering av stadens logistik, som
vander sig till foretag och samhallets aktorer.

PROJEKTDELTAGARE

Link6pings kommun, Norrképings kommun, Lin-
kopings universitet, vTi, Schenker, pHL, Alltran-
sport och Posten.

Stadens Transporter — Stadens
trafikanter

”Sodertilje kommun ska nd vida internationell
uppmdrksambet for ett hallbart transportsystem”

Biltrafiken i centrala Sodertilje ska minska kraf-
tigt genom att innerstad, fororter och industriom-
rdden forsorjs med effektiv busstrafik. Modern
informationsteknik med realtidsinformation till
resendrerna ska bidra till att skapa effektiv och
attraktiv kollektivtrafik.

Stor vikt laggs pa att knyta ihop olika stads-
delar och att fa battre kommunikationer mellan
bostdder, arbetsplatser och tagstationer. For att
kunna erbjuda littillganglig kollektivtrafik ska
fortdtningar goras runt tagstationerna och utmed
stombusslinjerna. For att fa en god kollektivtra-
fik till och fran Sodertalje stad kommer fjarrtags-
stationen Sodertidlje Syd fa en battre koppling till
Sodertilje Centrum. I Sédertilje Centrum ska ett
utvecklat resecentrum oka komforten och till-
gangligheten for resendren. Kommunen satsar
dven stort pd att forbattra komforten och tillgang-
ligheten for gdng- och cykeltrafikanter.

Kommunen kommer under 2011 och ndgra ar
framdt att genomfora ett demonstrationsprojekt,
SydExpressen, utmed strickan mellan Sodertilje
Syd och Sodertilje centrum; Scania Granpark,
Scania Reservdelslager, Scania Huvudkontor,
Stadshuset/resecentrum, Centrum/Képmansgatan
och slutligen AstraZeneca/Tom Tits.

Preliminért bestér projektet av foljande delar:

* Scaniafordon med den senaste miljGtekniken.

* Bussprioriterade trafiksignaler.

* Realtidsinformation vid busshallplatserna, via mobi-
len och internet.

* Riktade kommunikations- och marknadsféringsin-
satser.
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PROJEKTDELTAGARE
Sodertilje kommun, sL, Scania, Nobina och KTH.

Uthalliga Stadstransporter
”Hdllbara stadstransporter for mdnniskor och
gods i Goteborgsregionen”

Ursprunget till detta projektprogram kommer fran
forumet TRUST. De har tagit fram en vision om att
Goteborg ar 2020 ska bli erkdnd som den mest
framgdngsrika staden for hédllbara transporter av
manniskor och gods, samt att staden ska sorja for
ett framgangsrikt samarbete mellan alla intres-
senter som har potential att bidra till hog livskva-
litet for stadens invdnare. Denna vision omsitts
nu i praktiken via ett projektprogram. Syftet ar
att infora sikra och effektiva fordon samt att lo-
gistiksystem for maximering av utnyttjandet eta-
bleras. Transportsystemet ska mota det befintliga
ndringslivets behov av effektivitet samt attrahera
nya foretag och manniskor att flytta till regionen.
Strdvan dr att utveckla kompetens och nya tjans-
ter och produkter som bidrar till battre miljé och
sakerhet samt forbattra mobiliteten i storstadsre-
gionerna for person- och godstransporter.

Projektprogrammet bestar av flera moment och

samarbetsprojekt:

* Reviderad stadsplanering (6kad tillgdnglighet och
stadsfortdtning).

+ Oversikt av upphandlingskrav som styr utveck-
lingen (regelverk, upphandlingskrav och policyer).

» Utveckling av sdkra transporter och klimateffektiva
fordon samt av mobilitetstjanster.

* Kom Fort (snabb trafik som férbinder regionens
delar via pendeltag och busslinjer).

* Kom Ofta (turtdt trafik i de tatbebyggda delarna av
regionen via sparvdg och stombuss).

* Klimatsmart Citydistribution (Tunga fordon med
fornyelsebara branslen och hybridteknik for city-
distribution utvdrderas. Samdistributionsprojekt
ska visa hur transportarbetet for varudistribution
kan minska).

* Sustainable Urban Transport (SUT) utvecklar bre-
da I6sningar for transporter i stadsmiljé. Pilotpro-
jektet Lindholmen Eco Area kommer att omfatta
hela Lindholmen, med test och implementering av
savdl nya I6sningar som utveckling av terminalen pa
campusomradet.

PROJEKTDELTAGARE

Business Region Goteborg, AB Volvo, Trafikver-
ket, Region Vistra Gotaland, psv, Chalmers, For-
dons Gas, Schenker, Posten, TRB, DHL och Preem.

Grona Taget - Ett koncept fér
hoghastighetstag

Grona Téaget dr ett forsknings- och utvecklings-
projekt som startade 2005 och som avslutas 2o011.
Malet ar att utveckla ett koncept med hoghastig-
hetstdg for linjer med blandad trafik samt tag pa
standardnivd, som ocksd med fordel kan nyttjas
pa hoghastighetsbanor. Projektet tar i forsta hand
sikte pd den nordiska marknaden med ett tigkon-
cept som dr tillforlitligt i vinterklimat, med god
anpassning till resande med funktionshinder, ar
flexibelt ocksa for linjer med farre resande och
dessutom spdrvanligt, attraktivt och kostnadsef-
fektivt. Kunskaper och erfarenheter fran projektet
kan dven appliceras pa tagprojekt i andra linder
for att mojliggora snabba tig som kan anvindas
savil pa befintliga spar som pa hoghastighets-
banor.

Det ar fa eller inga tigkoncept utomlands som
uppfyller alla dessa mal, och dirmed kan Grona
taget bli ett nytt standardtag for nordiska forhal-
landen. Grona Taget, som i tester 2008 uppnétt
303 km/h, medger tagtrafik med hoga hastigheter
pa befintligt sparnidt och kan utnyttjas pa fram-
tidens hoghastighetsnat.

Grona tdget bygger pa en samling idéer, forslag
och tekniska losningar som testas i modeller och
fullskaleforsok. Projektet ar dirmed en utmarkt
representant for ett storskaligt demonstrationspro-
jekt inom omradet Hallbart resande. Grona Taget
har radialstyrda boggier, aktiv sidofjadring, ny-
utvecklade permanentmagnetiserade drivmotorer
samt forbdttrad vibrationsdimpning och aerody-
namik. Darmed uppnés lagre energiforbrukning
per personkilometer trots hogre hastighet, och
dessutom minskar bullernivdn vasentligt.

Syftet med Gréna taget ar:

» Att utveckla tdgkoncept och teknik som ger mer
attraktiv, effektiv och klimatvanlig tagtrafik for
medelldnga och langre resor.

+ Att paverka utvecklingen av europeiska standarder
och tagkoncept for nordiska férhallanden.

» Att ytterligare starka kompetensen att utveckla tag
i Sverige.



Information broker

Informationsmaklarens uppgift ar att hantera olika informationskéllor (sensorer, fordon, affarssystem, vader
lekstjanster, med flera) och gora informationen tillgénglig via harmoniserade gréanssnitt. Informationsmaklar-
en kan ocksa skapa ny information genom att fusionera olika informationskomponenter. En annan viktig

uppgift for informationsmaklaren ar att uppdatera anvdndarna om nar relevanta nyheter kommer samt att

verka for etableringen av nya tjanster.

Business, ERP Open APls Web based Mobile Other Freight
and Logistics for 3rd party . Application .
. . services Communities
systems integration Developers

INFORMATION BROKER

Planning
Road Booking Naviga- Sea Transport Rail
Transport tion and Traffic Transport Information Transport
Information
PROJEKTDELTAGARE Informationsformedlare i

Trafikverket, Bombardier Transportation, Tago-
peratorer, KTH, Konstfack och Forskningsinstitut
och konsulter.

Utveckling av it-system i kombitrafiken
Jernhusen utvecklar it-system for kombitrafik som
syftar till att integrera samtliga terminaler och
terminalkunder. P4 sa sitt vill man effektivisera
overgangen mellan bat, tdg och lastbil. Dessutom
syftar projektet till att belysa Jernhusen och deras
arbete med att utveckla kombitrafiken i Sverige.
Jernhusen har idag ett upphandlat terminalsystem
frdn Hogia (HTMS) som finns implementerat pa tre
av Jernhusens terminaler.

Effektiva noder for omlastning ar centralt i
transportsystemet. Idag dr affirsmodellerna for
detta omrade svagt utvecklade och behover star-
kas med fler projektdeltagare.

PROJEKTDELTAGARE

Jernhusen. Utéver Jernhusen maste fler represen-
tanter engageras. Forslag pa deltagare ar hamnar,
operatorer (jarnvag, sjo och vag) och transport-
kopare.

Transportkorridorer

EastWest Transport Corridor 11 (EwCT 11) syftar
till att effektivisera den Ost-vistliga transportkor-
ridoren mellan Esbjerg, Danmark, genom sodra
Sverige och éver Ostersjon via Klaipeda och vidare
mot Asien. Inom delprojektet Task 3C, Informa-
tion Broker, ska det demonstreras hur information
kan goras 6ppen och tillgianglig. Tjanster kommer
att utvecklas med syfte att effektivisera transport-
flodet genom en informationsmaklare. En barande
tanke bakom EwTcCII-projektet ar att stora delar
av denna virdefulla information som behovs re-
dan finns. Affirsmodeller som bygger pa denna
grundtanke maste utvecklas. Problemet ar att det
finns ett antal tekniska och administrativa hinder
som forsvérar tillgdng till, och anvindningen av,
information for planering och genomférande av
effektiva och miljovanliga transporter och resor
som omfattar flera transportslag, passerar flera
lander och med flera aktorer involverade.

Exempel pa trafikledningstjanster i Information

Broker:

* Interoperabla vigavgifter.

 Storningshantering.

* Strategisk vagtrafikledning for korridorer och nét-
verk.
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* Riktlinjer for ruttrekommendationer.
* Trafikstyrning via variabla meddelandeskyltar.
* Trafikstyrning pa kdnsliga vdgavsnitt.

Exempel pa information inom Frakt och Logistik i

Information Broker:

* Smart lastbilsparkering.

* Tillgang till regelverk avseende onormala eller
farliga transporter.

+ Overféring av godsinformation.

PROJEKTDELTAGARE

Region Blekinge, Blekinge Tekniska Hogskola,
NetPort.Karlshamn, Karlhamns hamn, Trafik-
verket, Foodtankers med flera.

Smart resande i Stockholm
Projektprogrammet riktar sig till arbetspendlare
till och fran Kista. Syftet 4r att utveckla, testa och
demonstrera nya informations- och resetjanster
som kan bidra till ett smartare anvindande av alla
transportslag i storstader. Tjansterna ska under-
latta for pendlare att anvinda nya fardsitt och nya
kombinationer av fardsatt. Kollektivtrafik, gidng
och cykel ska sarskilt uppmuntras. Resetjansterna
bor ocksd omfatta intelligent stod for infartspar-
kering, arbetsparkering, samdkning samt bokning
och betalning av dessa tjinster.

Kista samt pendlingsstraken till och fran Kista
utgor ett lampligt forsoksomrade av tva skal:

* Trafiktekniskt — bilkderna dr bland de varsta i
Stockholmsomradet, och omradet befinner sig i
snabb tillvaxt samt berdrs av storre infrastruktur-
projekt.

* Naringspolitiskt — Kista dr ett av Sveriges snab-
bast vdxande foretagsomraden, med mer d4n 4000
féretag, universitet och forskningsinstitutioner
som samverkar med varandra. Kista Science City
har nyligen ingatt samarbetsavtal med Trafikver-
ket om samverkan inom ITS-omréadet — inklusive
pilotforsok.

Affarsmodeller for tjinsterna kommer att utveck-
las. En viktig framgangsfaktor ar att nya informa-
tionstjanster lanseras samtidigt som forbattringar
och nya erbjudanden nir det galler sjilva trafikut-
budet, infrastrukturen eller tjinster kring detta.
Det vill siga resetjanster — inte bara information.
For att detta ska lyckas samarbetar Trafikverket,
Stockholms Stad och st med flera kring infrastruk-
tur, trafikutbud och kringtjanster i pilotprojekten.

Exempelvis ska nya tjanster for bokning och betal-
ning av infartsparkering lanseras samtidigt som
utbudet av infartsparkeringsplatser forbattras.

Pilotforsoket omfattar bland annat:

* Reseplanering med individuella resemonster.

* Individualiserad stérningsinformation via mobilen.
* Intelligent distributionstrafik.

* Koppling till positioneringstjanster.

PROJEKTDELTAGARE
1Ts Stockholm, Kista Science City, Trafikverket
och Ericsson.

Oppen Plattform for Transporttjinster
Projektet syftar till att etablera en nationell platt-
form for transporttjanster. Denna plattform ska-
lanka samman transportinfrastruktur, fordon och
farkoster med kommunikation och informations-
systemen till en Oppen tjansteplattform for privata
och publika tjanster. Projektet fokuserar pa de
korridorer och storstadsomrdden dar andra pilot-
projekt utvecklar tjanster for att pa sa vis skilja
den tekniska plattformen fran den affirsmassiga.
Projektet ska ta fram en ladngsiktig vision om hur
en oppen tjansteplattform kommer att 6ppna for
tjansteinnovation och nya framtida affarsmojlig-
heter.

Projektet kommer att etablera arkitekturen for
den 6ppna plattformen och en utvecklingsmiljo for
oppna tjanster. Utvecklingsmiljon utgar fran an-
vandarbehov som genom en tjansteutvecklingspro-
cess stottar andra projekt som behover en 6ppen
plattform for transporttjinster, exempelvis grona
korridorer och urbana transporter. I den 6ppna
tjansteplattformen finns gemensamma tjanster av
administrativ karaktir samt tjanster for sakerhet,
miljo och transporteffektivitet.

PROJEKTDELTAGARE
Lindholmen Science Park, Trafikverket, pHL/
Schenker, Ms1-Group, Viktoriainstitutet, Gote-
borgs hamn, Telenor, Ericsson, Kapsch, A Volvo,
Green Cargo, Stena Line, Scania, Tullverket, Go-
teborgs stad och Lsp.



4. Nar vi hallbar

mobilitet till 2030?

De stora demonstrationsprojekt av betydelse for
det europeiska transportsystemet, som planeras
eller pdgdr i Sverige, och som redovisats i fore-
gdende kapitel beror olika delar av transport-
systemet. Vissa omrdden dr dock inte foremdl
for ndgra projekt av motsvarande dignitet och
betydelse. Inom dessa omrdden behéver sanno-
likt nya projekt initieras.

Vilka pusselbitar har vi?

I figuren pd sid 26 visas hur projektens innehall
svarar mot de viktiga tematiska omrdden som
identifierades i Hallbar mobilitet 203o0.

Tabellen visar att de redan initierade projekten
ger en relativt god tackning av utvecklingsom-
rddena Grona korridorer for gods, Samordnade
informations- och styrsystem och Transportsys-
temets nav. For utvecklingsomradena Hallbart
resande, Stadens och regionens transporter samt
Forsknings och innovationssystem finns fiarre
initiativ.

Viktiga pusselbitar saknas

Miljoer for utbildning och innovation
Transporter dr vardeskapande och detta mdste
lyftas fram. I den framtidsbild som presenteras i
Hdllbar mobilitet 2030 ar yrken inom transpor-
ter kunskapsintensiva och attraktiva. Med en
Ookande grad av automatisering kommer yrkes-
rollerna forandras, och utbildningen maste vara
en drivande faktor i denna utveckling.

For att kunna bedriva och utveckla utbild-
ning pd en hog nivd dr nirhet till forskning
och innovation helt nédvindig. Sverige har en

mycket stark tradition inom fordonsutveckling.
Aven inom tjinsteutveckling dr vi framstdende.
Demonstrationsprojekten som presenterades i
foregaende kapitel forutsitter att de klarar av
att konstruera affirsmodeller for sina respektive
losningar. Flera multinationella koncerner som
bygger pa fristdende tjdnster eller tjanster kopp-
lade till produkter, har under manga ar utveck-
lats i Sverige. IKEA, Securitas, AlfaLaval och
Ericsson dr goda forebilder. Denna utveckling
pa tjansteomradet har dnnu inte avspeglat sig i
utbildningssystemet. Det arbete med en tjanste-
innovationsstrategi som Naringsdepartementet
tog fram 2010?° ir en Gppning.

Attraktiva transportlosningar fér
hallbara resor
Huvudmaian for persontransporter har svaga
ekonomiska forutsidttningar att initiera och
driva stora demonstrationsprojekt, till skillnad
fran stora godstransportkopare och operatorer.
Detta kan vara ett av skalen till att det saknas
initiativ till stora demonstrationsprojekt av eu-
ropeisk betydelse for kort- och langviga person-
transporter, ur ett dorr-till-dorr perspektiv.
Fordubblingsprojektet?! ar ett initiativ som
syftar till att oka andelen kollektivtrafik i rela-
tion till biltrafik. I de kollektivtrafikprojekt som
finns i bland annat Skane och Goteborg ar det
kommunen eller regionen som dr huvudman.
Dessa projekt har det politiska ledarskap som
kravs for att rekrytera nodviandiga medel. Ett
motsvarande politiskt ledarskap iar nodvandigt
pa nationell nivd. Darmed vilar ansvaret frimst
pa nationella och regionala politiker att f3 till-
stand projekt for attraktiva transportlosningar
for hdllbara resor av nationell och europeisk be-
tydelse.
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Demonstrationsprojektens koppling till nyckelomraden i Transport 2030

Grona och sakra Hallbart  Stadens och Samordnande  Transport-  Forsknings

korridorer for  resande

i e-Frighti Gréna
transportkorri- X
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i rer for godstran- X
i sporter :

i Utveckling av it-
i system i kombi- X
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i medlare i trans- X
i portkorridorer

P O R e

! Stadens trans- : :
i porter —Stadens i X
i trafikanter : :
Smart resande i
Stockholm

Stadens transpor-
ter — Citylogistik

Uthalliga stads-
i transporter
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regionens informations-  systemets  och innova-
godstransporter transporter  och styrsystem nav tionssystem
X P X
X LX
X
X X
X X X
X X X
X X

: for transport-
! tjanster

Stadsplanering for 6kad tillginglighet
Syftet med en resa dr vara tillganglig, eller att fa
tillgdng till ndgot, och inte resan i sig. Vi vill enkelt
kunna ta oss till jobb, affir eller skola. Okad till-
ginglighet kan uppnds utan 6kat transportarbete
genom okad blandning av arbetsplatser, bostader,
lokal service etc.

Vissa typer av resor kan undvikas helt, om for-
utsidttningarna andras. Detta giller exempelvis
vissa typer av arbetsresor. Dagspendlingen kan
reduceras om mojligheter till distansarbete for-
battras och uppmuntras. Resor till arbetsmoten
kan reduceras med battre mojligheter till video-
konferenser. E-baserade tjanster minskar behovet
av personliga besok. Trenden pekar at ratt hall,
men utvecklingen bor skyndas pa.

I Europa har ménga stader etablerade strategier
for cykel och gdngtrafikanter. I Sverige pagér en

regeringsutredning?? om detta. Utmaningen att
forandra synen pa hur persontransporter i tita
stadskarnor vanligen ska ga till — att i forsta hand
prioritera gdende och (el)cyklister, darnast kol-
lektivtrafik och i sista hand privat personbilstra-
fik — riskerar att ta alltfor ldng tid. Darfor kravs
en snabbare start. Utmaningen ar att forbattra
den lokala miljon genom att reducera utslappen
av skadliga partiklar, vaxthusgaser och buller
samt att minska olycksriskerna. Men det ar ock-
sa viktigt for att minska triangseln och att skapa
attraktivare stadsmiljder. Lovvirda initiativ till
att fortiata bebyggelsen i stader och titorter kom-
mer bara att leda till attraktivare stadsmiljoer om
biltrafiken reduceras. Sma elbilar tar nastan lika
mycket plats som bilar med férbranningsmotorer.
Det ar darfor ingen effektiv 16sning pa trangsel-
problematiken.



Underhall och drift av befintlig
infrastruktur

Underhall av befintlig infrastruktur dr eftersatt.
Aven vid en storskalig satsning pa ny infrastruk-
tur s mdste den befintliga infrastrukturen vara
robust och tillforlitlig for att vi ska ha ett trans-
portsystem som tillfredsstaller medborgarnas och
naringslivets behov. Den enskilt kanske viktigaste
vdgen mot att hantera utmaningarna vi star in-
for ar darfor att oka effektiviteten i det befintliga
transportsystemet som helhet. God skéotsel och
gott underhdll av befintlig infrastruktur ar grund-
laggande forutsittningar for detta. Den befintliga
infrastrukturen anvinds dret om och dygnet runt.
Driftstorningar och férseningar maste minimeras
och atgirdas snarast mojligt. Inom jarnvagssyste-
met fortplantar sig lokala forseningar snabbt ut i
hela landet.

For att oka kapaciteten i transportsystemet be-
hovs trimningsdtgarder i befintlig infrastruktur.
Dessa atgirder inkluderar battre informations-
system som ger en effektivare anvindning av
systemet. Ett intelligentare och mer tekniktungt
transportsystem innebar samtidigt 6kade drift och
underhéillskostnader, vilket pd det mer hogtrafi-
kerade natet ar samhallsekonomiskt motiverat.
Villastade godstag och langre lastbilar med ho-
gre totalvikter bidrar ocksa till ett effektivare och
energisndlare transportsystem. Detta kriver i sin
tur att vdgar, jarnvagar, broar och anlaggningar
klarar okade bruttovikter och lingre fordonskom-
binationer. En stindigt 6kande trafikmingd med
bland annat titare busstrafik och tagtrafik forut-
sitter att underhall av vagar och jirnvagar skots
pa ett professionellt och effektivt satt samt att till-
rackligt med resurser avsitts for detta andamal.
Vilskotta anldggningar ar en forutsattning for ett
effektivt och tillforlitligt transportsystem.

Effektiviserande finansiella I16sningar

Vid upphandling finns stora mojligheter att stimu-
lera innovation i saval anlaggning som vid drift
och underhall. Innovationsupphandlingar av un-
derhdllstjanster dr ett oprévat men nédvandigt satt
att effektivisera. Nya dgarformer av infrastruk-
tur, som offentlig-privat samverkan (ors), med
krav kopplade till 6kad driftsikerhet utvecklas
starkt i andra lander. I Sverige pagér arbete med
att utveckla entreprenadformerna. Ekonomiska
incitament kan bidra till att infrastrukturen blir
mer ldngsiktigt hdllbar och att effektivt underhall
underlattas.

Gemensamt for ops och innovationsupphand-
lingar ar att bdda modellerna forutsatter stark
samverkan mellan naringsliv, offentlig sektor och
forsknings- och innovationsmiljéer. Tidigare har
samverkan mellan till exempel sj och Asea eller
mellan Televerket och Ericsson inneburit att bade
infrastruktur och Sveriges ekonomi utvecklats val
under manga ar. Idag dr denna typ av samverkan
mojlig inom ramen for till exempel ors och inno-
vationsupphandling.

Erfarenheten visar att bide ops-losningar och
innovationsupphandlingar verkar katalytiskt s
att ny infrastruktur, nya tjanster och ny teknik
kommer snabbare ut pd marknaden. Dessa 16s-
ningar forutsitter inga forandringar i den demo-
kratiska beslutsprocessen.

Okad samverkan genom partnerskap i genom-
forande- och driftsskedena ger dven incitament
att dela risker och att effektivisera genomforandet
i syfte att minska kostnaderna. Detta galler inte
minst for kommuner och regioner. En strukture-
rad innovationsprocess (som till exempel férkom-
mersiell upphandling) kan resultera i battre be-
slutsunderlag som underldttar den demokratiska
beslutsprocessen.

Energieffektivare motorer och drivmedel
Det kan inte nog podngteras att motor- och for-
donsutveckling ir central for hallbar mobilitet.
Foretagen som idag utvecklar motortekniken ut-
gar ifrdn att motorerna kommer att kunna drivas
pa fornyelsebart bransle, men att de i praktiken
till stor del kommer att tankas med fossilt briansle
dven 2030. En snabbare omstillning av motorer
och drivmedel kraver betydande politisk besluts-
kraft och tydliga styrsystem.
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>. Forum 1or strategisk
utveckling I transportsektorn

Ett forum for samverkan behovs

Transport 2030 visar behovet av 6kat samarbete
mellan transportsystemets intressenter. Ingen ak-
tor kan pa egen hand dstadkomma de forandringar
som kravs for att nd uppstillda mal for transport-
systemet. Detta samarbete bor baseras pa en ge-
mensam strategisk grund. Transport 2030 foreslar
darfor att ett nationellt Forum for samarbete kring
strategiutveckling inom transportsektorn inrattas.
Transportforskningsutredningen har kommit till
samma slutsats (se nedan).

Okad samverkan och samsyn mellan olika ak-
torer, offentliga och privata, forbattrar forutsitt-
ningarna for snabb utveckling pa transportomra-
det. Transportsystemets aktorer behover samverka
for att kunna driva viktiga transportfragor i Sve-
rige, i europasamarbetet och pa andra internatio-
nella arenor.

Manga svara fragor aterfinns i grinserna mel-
lan de olika trafikslagen, samt mellan enskilda
och kollektiva transporter. Svarigheterna med
att implementera resultat fran Fol-verksamhet
i kommersiell verksamhet kan ocksa ses som ett
gransproblem. Pa det innovationspolitiska planet
finns det en ladng rad relationer och beroenden;
transporter har tydliga relationer till ndrings-,
samhallsbyggnads-, miljo- och trafikpolitiska fra-
gor. Dessutom dr den internationella dimensionen
uttalad. Transporter och kommunikationer ar en
viktig forutsdttning for internationella relationer
och manga aktorer verkar pd en internationell
marknad. Flera av de faktorer som driver utveck-
lingen pa transportomradet bestams till stor del i
internationella fora, inte minst inom EU. Sverige
bor oka sina aktiviteter inom den europeiska po-
licyutvecklingen, inklusive forskning, innovation,
regelverk for transportsystemet och finansiering.

Det relativt avancerade koordinationsarbetet mot
EUS ramprogram bor starkas.

Transport 2030 har bedrivit bred samverkan
mellan offentliga och privata aktérer liksom mel-
lan olika delar av transportsystemet. En lirdom
fradn Transport 2030 dr att det finns stora fordelar
med att ha ett forum for diskussioner om trans-
portsystemets utveckling i Sverige och dess rela-
tion till andra lander. Ett forum med kunskap om
tillgangliga medel kan fungera som katalysator i
innovationsprocessen. Detta har ocksa betonats
i utredningen Mer innovation ur transportforsk-
ning:?

?Intentionerna i arbetet med IVAs projekt
Transport 2030 bejakas av utredningen och ett
Forum for kontinuerlig dialog och samverkan
mellan statliga och privata parter bor inrdttas
med en bred sammansittning. Aven Trafikana-
lys och det foreslagna Innovationsrdadet bor
medverka i Forumets styrgrupp. En styrgrupp
krdvs och ordférande bor utses av det statsrad
som ansvarar for Trafikverket. Ett permanent
kansli mdste inrdttas till forumet. Forumets
kansli bor ba resurser for bemanning och kom-
munikation, exempelvis konferenser. Forumets
parter bor underséka samlokalisering mellan
Forumets och Transams kansli.

Ett viktigt uppdrag for Forumet foreslds vara
att ta fram en strategi med milstolpar lings vi-
gen for transportinnovationer samt att kom-
plettera den sammanstillda mdl- och behovs-
bild éver transportomrddet som Trafikverket
har i uppdrag att ta fram avseende det svenska
transportinnovationsomrddet.”
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Exempel finns pa liknande strukturer

I samband med att Sverige utsdgs till virdland
for varldskongressen inom intelligenta transport-
system (1TS) r 2009 bildade en krets av intres-
senter fran olika samhillssektorer en styrgrupp
for genomforandet av kongressen. Med kongres-
sens tema, ITS in daily life, som bas initierades
en mangd gemensamma aktiviteter med madlet
att skapa internationellt framstidende exempel
pa implementerad 1Ts i Sverige. Kongressen, och
Sveriges insatser, gjorde succé. Som en foljd av
kongressen gav regeringen Vigverket i uppdrag
att tillsammans med den tidigare styrgruppen ut-
veckla en nationell handlingsplan for 1Ts. Hand-
lingsplanen levererades 1 mars 2010, och med den
som stod beslot regeringen att inritta ett nationellt
rad for 11s. Darmed har den tidigare styrgruppen
for varldskongressen som visat pd fordelarna med
strategisk samverkan, nu ombildats till ett rdd som
regeringens stod for strategisk utveckling inom
1Ts. Trafikverket tillhandahéller pa regeringens
uppdrag sekretariat at 1Ts-radet.

Ar 2003 skapades, p4 initiativ av generaldirek-
torerna pa Vigverket och Banverket, F1a — For-
nyelse i Anlaggningsbranschen. Det huvudsak-
liga syftet med F1A dr att samla hela den svenska
anlidggningsbranschen for att med gemensamma
krafter skapa ett forum for nodviandig foraindring
och fornyelse. Fornyelsen ska baseras pa kombi-
nationen av erfarenheter och insikt kring framtida
behov. F1as medlemmar arbetar mot F1As uppsatta
mal for fornyelse i anlaggningsbranschen:

* Hogre effektivitet som ger hogre kvalitet, lagre
kostnader och dkad I6nsamhet.

* Béttre samspel och samarbete mellan branschens
aktorer.

* Béttre incitament for satsning pa forskning och
kompetensutveckling.

* Effektivare fdrmedling av den kunskap och kompe-
tens som redan finns.

* Nyrekryteringen sdkras genom att fornyelsearbe-
tet ger en mer positiv bild av branschen i allmanhe-
tens dgon.

Verksamheten i F1a leds av en styrgrupp (Forny-
elseforum) under en neutral ordférande, med en
bred representation av entreprendrer, konsulter,
myndigheter och andra bestillare. Trafikverket
tillhandahéller sekretariatsresurser.

Forumets verksamhet och mal

Det av Transport 2030 foreslagna Forumet syftar
till att genom samarbete mellan transportsyste-
mets olika aktorer etablera gemensamma strate-
gier, initiera projekt och andra utvecklingsinsatser
samt framja kunskapsutbyte. Vidare ska det bidra
till att lyfta Sveriges position inom EUs policyut-
veckling och driva utvecklingen av for Sverige hogt
prioriterade frigor. Grunden for samverkan i fo-
rumet ar identifierade behov av utveckling samt de
Fol-agendor som de olika aktorerna har. Ur dessa
identifieras de samverkansomraden som kan bli
foremal for en gemensam strategiutveckling.

Forumets bor utveckla en framéatsyftande vi-
sion, samt firdplaner som ska ligga grunden
for forverkligande av visionen via strategiska
satsningar inom olika delomrdden. Samverkan
ska ske trafikslagsovergripande och beakta hela
transportsystemet. Den ska ocksd bidra till att
effektivisera innovationsprocessen i transportsys-
temet. Dessutom forvintas Sveriges paverkan pa
och nytta av den europeiska policyutvecklingen
och forskningsagendan utvecklas.

Gemensamma mal

Forumets medlemmar ska arbeta for att skapa
samsyn kring mal for transportsystemet pa kor-
tare och lingre sikt. Underlag for arbetet himtas
fran de samverkande organisationernas respektive
mal samt fran den nationella och internationella
transport-, industri- och miljopolitiken.

Utveckla gemensamma strategier for
maluppfyllelse
Forumets strategiarbete pekar ut gemensamma
forsknings-, utvecklings- och innovationsomra-
den och definierar vilken prioritet som skall ges till
olika omraden. Sverige bor fokusera utvecklings-
arbetet pd omraden som ar av sdrskild vikt for var
ekonomiska utveckling, samt dar Sveriges infly-
tande pa den internationella utvecklingen dr av
sarskild betydelse. Det ar viktigt att framhdlla att
strategiarbetet, som utgor en visentlig del av fo-
rumets arbete, verkar pa savil lingre som kortare
sikt beroende pa de fragestillningar som vicks.
Resultat fran Forumets mal- och strategiarbete
fungerar som viktigt underlag for policyutveckling
pa nationell och EU-niva.



Utveckla Fol-agendor

Viktiga verktyg for genomforandet av definierade
strategier ar storskaliga forsoks- och demonstra-
tionsprojekt, mélinriktade satsningar pa forskning
och utveckling inom utpekade omraden samt delta-
gande i internationella (frimst EU) fora. Inom ramen
for Forumets arbete utarbetas fardplaner som defi-
nierar olika aktorers roller och férvantade insatser i
innovationsprocessen. Sarskild vikt skall liggas pa
atgarder som stodjer implementering av resultat fran
forskning och utveckling i industriell verksamhet.

Tjana som motesplats

Forumets olika arbetsgrupper och forsamlingar
skall tjana som motesplatser for intressenter i
transportsystemet. Deltagande i Forumets arbete
foder idéer till gemensamma Fol-aktiviteter och
ekonomisk utveckling.

Initiera innovationsprojekt

Initiering av projekt innebdr att en grund och inrikt-
ning ldggs fast. Projektens mal, inriktning, varaktig-
het och omfattning klargors. Nar intressenterna dr
definierade kan arbetet drivas vidare, lampligen i ar-
betsgrupper kopplade till Forumet. Arbetsgruppen
kan och bor i sin tur knyta till sig eller samverka med
utforare och andra intressenter. Forumets mal dr att
utveckla idéer och stotta bildandet av projektgrup-
per. Avtalsfragor och finansiella dtaganden hanteras
inte inom ramen for Forumet, utan av de berorda
aktorerna enligt radande ordning.

Stodja informations- och kunskapsutbyte
Begrinsade nationella resurser och allt storre krav
pa internationell narvaro stiller stora krav pa att
information och kunskap utvixlas mellan aktorer
i transportsystemet, och i synnerhet mellan orga-
nisationer som utvecklar kunskap. Forumet, som
en aktiv motesplats, kan ges en viktig funktion i
kunskaps och informationsutbytet som stod for en
samlad svensk bild.

Sarskild vikt skall laggas vid att skapa utrymme
for erfarenhetsaterforing fran forsok och drift med
innovationer i transportsystemet, nationellt och
internationellt.

Stotta koordinering av svenska insatser i
internationella fora

En viktig uppgift for Forumet dr att stodja koordi-
nering av svenska insatser i internationella, fraimst
europeiska, sammanhang. I arbetet ingdr utveck-
lingen av en handlingsplan for hur Sverige ska ar-

beta aktivt med att paverka den europeiska forsk-
ningsagendan, samt atgdrder for att battre kunna
dra nytta av internationell kunskapsutveckling.

Hur Forumets verksamhet kan
bedrivas

Utvecklingen av transportsystemet ar en angela-
genhet for hela Sverige. Forumet bor darfor ha
representanter fran ett brett spektrum av aktorer
i transportsystemet. Projektet Transport 2030 vi-
sar att samverkan kan vinna p4 att den sker pa en
neutral spelplan. Transportsystemets anvandning
och effektivitet 4r en internationell friga med stor
vikt inom Eu, dirfor bor regeringskansliet vara en-
gagerat i Forumets verksamhet. Forumets samtliga
mal ar relaterade till innovationssystemet, darfor
maste radet bemannas med intressenter som dr be-
redda att driva och finansiera innovation och som
har stor kunskap i omrddet, fran naringsliv, sam-
hillsbyggnadsorgan, myndigheter och akademi.

En grundlidggande princip skall vara att med-
lemmar i Forumet representerar sina bakomlig-
gande organisationer och har mandat att driva och
gora dtaganden avseende idé- och verksamhetsut-
veckling pa respektive organisations vignar.

For sin kontinuitet behover Forumet admin-
istrativa resurser som stottar alla delar i arbetet;
det styrande rddet, uppfoljnings- och utvirderings-
processerna och arbetsgrupperna. Stodfunktionen
innebar natverksarbete, skrivarbete och kommu-
nikation.

Sammanfattningsvis har projektet Transport
2030 identifierat ndgra viktiga egenskaper och
funktioner for forumet:

e Ett Forum fér samverkan etableras.

* Forumet fdr ett styrande rdd med férankring i
regeringskansliet och kompetens att leda och vara
padrivande i innovationsprocesser.

* Forumet ska i sin verksamhet implementera proces-
ser for forbattrad uppfoljning och utvardering av
forsék med innovativa l6sningar i transportsystemet.

* Administrativa resurser.

* Det operativa arbetet bedrivs i arbetsgrupper
som har kunskap och radighet att diskutera ocksa
finansierings- och resursfragor.
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6. Slutsats

— Nu behover vi ageral

Transport 2030 har tagit fram en framtidsbild och
undersokt forutsitiningarna for att nd dit. Slut-
satsen dr att nya och utvecklade samarbetsformer
dr nodvandiga for att nd uppstallda mal.

Transportpolitiken bor ha tydligare fokus pa
forskning och innovation. P4 lingre sikt dr det i
forsta hand kunskap omsatt i nya losningar av-
seende affirsmodeller, samarbetsformer, finansie-
ring och teknisk utveckling som skapar forutsatt-
ningar for ett hllbart transportsystem.

Politiken ska leda transport-
systemets utveckling

Regering och riksdag har formulerat mal for den
svenska transportpolitiken nir det giller strivan
efter ett tillgingligt och hdllbart samhalle. Malen
ar exempelvis tillganglighet som framjar ekono-
miskt utveckling och ett transportsystem obero-
ende av fossila branslen &r 2030. Genom den sam-
lade infrastrukturplaneringen och etableringen av
en myndighet genom Trafikverket skapas ocksa
forutsdttningar for styrning av investeringar och
underhall av infrastrukturen. Vi kan dock inte se
att de initiativ som tagits racker for att nd upp-
stallda mal avseende effektivitet, hallbarhet och
internationell konkurrenskraft.

Sverige saknar en 6vergripande fysisk planering.
Det svenska planeringssystemet saknar samord-
ning och dr fragmentiserat. Detta har konstaterats
av ménga utredningar och nu senast i 1vAs egen
rapport Staden i fokus**. Bristen blir an tydligare
da vi har en urbanisering som leder till att skill-
naderna mellan olika delar av landet okar. Det
behovs en politik med visioner, riktlinjer och an-
svarsfordelning avseende samordning for att vi ska

fa ett hallbart samhallsbyggande. Den nodviandiga
omstillningen av transportsystemet kraver ocksa
ledarskap i omstillningsarbetet. Var bedomning
ar att den politiska styrningen maste stirkas inom
transportomradet pa bide nationell och regional
niva.

Anvindningen av styrmedel (exempelvis regle-
ring och incitament) 4r en av de viktigaste kompo-
nenterna i utvecklingen av transportsystemet i ratt
riktning. Vil utformade skapar styrmedel ocksa
rdttvisa spelregler for systemets aktorer. Transport
2030 pekar pa behovet av ett politiskt ledarskap
for samordning och etablering av styrmedel. En
god infrastruktur dr en viktig komponent i trans-
portsystemet, men inte tillrackligt for att uppstall-
da mal ska uppnas.

Samhallsplaneringen behover
stirkas pa flera nivaer

Den samverkan som kridvs for att nd uppstallda
mal behover dterspeglas i samhallsplaneringen
pa lokal, regional och nationell nivd. Det kravs
omfattande planeringsinsatser med deltagande
fran transportsektorn for att skapa okad till-
ganglighet for medborgare och niringsliv utan
Okat transportbehov. Planeringen maste ocksa
ske i samverkan mellan olika intressentgrupper.
Dirigenom kan ytor anvandas effektivare och att-
raktiva miljoer bevaras och skapas ocksa dir det
rdder konkurrens om utrymme. I titorter méste
de som svarar for distribution av till exempel
varor och renhdllning medverka i arbetet sd att
transportforsorjningen kan ske effektivt. Det har
genom dren genomforts flera idé- och innovations-
inriktade projekt inriktade mot citylogistik?’, men
avsaknaden av forankring i en tydlig behovsbild
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fran lokal planering har gjort att verksamheterna
upphort nar sarskild projektfinansiering upphort.
Transport 2030 pekar dirmed pa behovet av pla-
neringsmetoder dir intressenterna i transport-
systemet deltar aktivt i planeringsarbetet.

Samarbeta for gemensamma
strategier

Arbetet med Transport 2030 har visat pd vikten
av att transportsystemets aktorer arbetar efter
gemensamma strategier sa ldngt det ar mojligt.
De utmaningar som transportsystemet star infor
kan inte l6sas av de olika aktorerna pd egen hand,
utan forutsitter samarbete mellan olika intressen-
ter och grupper. Transport- och niringspolitiken
madste befrukta varandra och industrins planer
maste i vixande utstrackning synkroniseras med
sambhallets insatser inom kunskapstriangelns olika
delar. Sverige ar en liten nation med stort beroende
av effektiva transportlosningar, och maste darfor
driva en enhetlig linje med tydliga mélsidttningar i
internationellt arbete. Vara representanter i inter-
nationella fora maste kunna utga fran en samsyn
kring 6vergripande strategifragor inom transport-
ndringen.

Transport 2030 foreslar darfor inrattandet av
ett sektorsovergripande Forum for transportfor-
sknings- och innovationsstrategier som dr 6ppet
for en bred grupp av intressenter. Detaljer kring
forslaget finns redovisade i ett tidigare avsnitt.

Forbattra kunskap och
utbildning om transporter

Arbetet med Transport 2030 har visat att det ra-
der brist pa kunskap om hur vart transportsystem
fungerar. Hur ar fyllnadsgraden i lastbilar? Vari-
frdn och vart transporteras gods? Det finns flera
forklaringar till detta, men medan samhaillet har
etablerat kunskap och modeller for personresande
sd har utvecklingen inte kommit lika langt nar
det géller godstransporter. Det behovs mer data
frdn transportniringen for att nédvindiga ana-
lyser som kan ligga till grund for omstallningen
av transportsystemet skall kunna realiseras. En
nyckel till 6kad effektivitet i transportsystemet ar
att det finns affirsmodeller som mojliggor offent-
ligt-privat och privat-privat samarbete utan att det
forsamrar konkurrenssituationen.

Dessutom méste vi forbattra var kunskap pa
systemniva for att forsta de underliggande driv-
krafterna bakom transporter. Forstdelse for
transporter bygger pa historisk kunskap av tvirve-
tenskaplig karaktdr. Denna kunskap dr visentlig
for att dstadkomma de forindringar som vi stér
infor. Hur definierar vi den privata och offentliga
nyttan av samarbete for effektivare transporter,
och hur mater vi dessa nyttor? Vi ser ett behov av
att bredda den vetenskapliga basen i transportfor-
skningen genom att tillféra en rikare uppsittning
samhallsvetenskaplig kompetens pa systemniva.
Det handlar om ekonomisk kompetens men ocksa
policyorienterad kompetens. Att forsta och forena
ekonomi, teknik och policy ar centralt inte minst
for miljo- och sidkerhetslosningar i framtidens ur-
bana miljoer.

Transportbranschen ir en niringsgren som dr
en forutsittning for andra branschers verksambhet.
Branschen har pa senare ar drabbats av rekryte-
ringsproblem (tdg-, lastbils- och bussforare och in-
genjorer, for att nimna ndgra) och star dessutom
infor omfattande pensionsavgdngar. Transport
2030 foresldr att regeringen tillsammans med be-
rorda myndigheter och organisationer utarbetar
en plan for sakerstiallande av kompetens- och per-
sonalforsorjning i transportnaringen.

Stark innovationskraften i
transportsystemet genom

demonstrationsprojekt

En gemensam strategiutveckling maste genomsyra
den organisatoriska, tekniska och affarsmassiga
utvecklingen som kravs. For att gora transportsys-
temet 50 procent mer effektivt 2030 jamfort med
idag kravs satsning pa teknisk utveckling, harmo-
nisering och standardisering. Dessutom krivs nya
samarbetsformer och affirsmodeller som stimule-
rar att transportsystemets resurser hanteras som
€n gemensam resurs.

I likhet med de bedomningar som gors interna-
tionellt anser Transport 2030 att utvecklingsarbe-
tet i storre utstrackning dn tidigare skall genom-
fors i form av storskaliga nationella férséks- och
demonstrationsprojekt som omfattar savil orga-
nisatorisk som teknisk utveckling och engagerar
alla berorda parter. Utvardering och uppfoljning
av effekter pa lingre sikt mdste fa en framtradan-
de plats i dessa projekt. For att f& genomslag bor
projekten ocksd genomforas inom ramen for in-



ternationella samarbeten. Finansiarer av forskning
och utveckling skall ha detta som en utgdngspunkt
vid beviljande av medel. Genom detta arbetssatt
skapar vi ocksd battre forutsattningar for att ny
kunskap fors vidare till implementering i skarp
verksamhet. Detta dr for narvarande en svaghet
i det svenska innovationssystemet. Vi gor bedom-
ningen att det av oss foreslagna Forum for strategi-
utveckling kan spela en viktig roll i formering och
uppfoljning av sidana nationella satsningar. Aven
nationella forsoks- och demonstrationsprojekt dis-
kuteras i ett tidigare avsnitt av denna rapport.

Fokusera till kraftfulla forsknings-
och innovationsmiljoer

I Sverige bedrivs en omfattande transportforsk-
ning och vi har ocksa flera internationellt ledande
industri- och tjansteforetag inom transportsek-
torn.

Sveriges unika stillning inom transportmedels-
industrin (Scania, Volvoforetagen, Saab Automo-
bile, Bombardier med flera) motsvaras dock inte
av motsvarande koncentration av kunskap inom
transportforskningen pa universitet och hogsko-
lor. Forskning bedrivs pd manga stéllen, ofta med
overlappande forskningsomrédden. Sverige har ett
antal internationellt erkdnda forskare men sak-
nar dnda samlade forskningsmiljoer av erkdnt
hog internationell standard. Inom vissa omraden
pagar det en konsolidering, men Sverige behover
ytterligare fokusera och specialisera forskningen
sa att internationellt konkurrenskraftiga forsk-
nings- och innovationsmiljéer skapas. Detta inne-
bar att Sverige inte kan vara virldsledande inom
annat dn ett begransat antal omraden. Inom dessa
omraden méste det skapas miljoer som ar linkade
till det internationella forskarsamhaillet och som
ar attraktiva for internationella forskare. Miljo-
erna méste dven linka kunskapsutvecklingen till
industri och samhille. Detta maste ske i utveck-
lade samverkansformer men dven genom forstarkt
kommunikation och marknadsforing av forskning
och innovation.

Ett verktyg for att stimulera utvecklingen av
starka fokuserade miljoer ar att i storre utstriack-
ning anvinda riktade och behovsstyrda program
som bas for transportforskningen. Dessa pro-
gram bor bygga pa samarbete mellan olika intres-
sentgrupper och kollektiv finansiering. Genom
programstyrning skapas koncentration av forsk-

ningsarbetet samtidigt som fler intressenter kan
aktiveras gentemot ett gemensamt forskningsom-
rdde. Detta kan forverkligas i olika former men
kraver ett tydligt ledarskap. Industrin lagger sin
utvecklingsverksamhet dir det finns tillgang till
spetskompetens. Om svenska forskningsinstitu-
tioner inte lyckas utveckla den nédvindiga kom-
petensen, riskerar vi att industrin flyttar kdrnan i
sin utveckling till andra lander som battre lyckats
med att skapa virldsledande och konkurrenskraf-
tiga utvecklingsmiljoer. Vi gér bedémningen att
det av oss utpekade Forum for strategiutveckling
kan spela en viktig roll ocksa i dessa avseenden.
Transport 2030 har definierat behovet av nya
samverkansformer mellan transportbranschens
intressenter som en forutsattning for att nd upp-
stallda mal for transportsystemet. Denna slutsats
ar universell och giller dven utanfor Sverige. Var
bedomning dr att Sverige, med en tradition av
starkt samarbete mellan myndigheter, naringsliv
och akademi, har sarskilt goda forutsattningar
att bygga unik kompetens nar det galler samar-
betsformer mellan privat och offentlig sektor och
kopplingen mellan nationell och internationell po-
licy och transportsystemets utveckling. Hallbar-
hetsfragor kan har ges en sarskild tyngd.

Vi behover agera nu!

I ett transportpolitiskt perspektiv ar tjugo ar en
kort period. Genom Transport 2030 har vi lagt
fast en tydlig malbild och formulerat en vision for
transportsystemet i Sverige ar 2030. Mdlen dr am-
bitiosa, och de stiller stora krav pa politiker och
transportnaringens aktorer och intressenter for att
kunna realiseras. Hur kan vi klara ett okat trans-
portarbete till stod for ekonomisk utveckling och
tillvixt och samtidigt uppna hogt stdllda klimat-
mal med kraftigt reducerade utslapp av vaxthus-
gaser? Hur kan transportarbetet bli mer effektivt?
Hur kan vi 6ka framkomligheten och siakerheten i
transportsystemet samtidigt som transportarbetet
vaxer? Hur kan vi dstadkomma en mer effektiv
samverkan mellan sektorns alla aktorer?
Styrgruppen for Transport 2030 har valt att
peka ut ndgra dtgarder som framstar som sarskilt
viktiga for att mojliggora att uppstillda mal for
transportsystemet kan uppfyllas. De utpekade at-
giarderna ska ses som delar av en helhet; poten-
tialen i de foreslagna dtgirderna kan nds om de
genomfors tillsammans som delar av en nationell
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kraftsamling for att utveckla transportsystemet.
For att kunna na uppsatta mal kravs atgarder nu.

Resurser maste frigoras for forsknings- och inn-
ovationsarbete och for nédvindiga satsningar pa
utveckling och underhall av infrastrukturen. De
storskaliga demonstrationsprojekten maste stodjas
och samordnas. Styrmedel och stimulansatgarder
madste utvecklas for att mobilisera aktorer. Vi més-
te snarast starka vart deltagande i transportsam-
arbetet inom EU, och basera detta pd en nationell
strategi.

Genom projektet Transport 2030 har vi med brett
engagemang frdn transportsektorns intressenter
levererat en tydlig bild av vad som fordras for att
nd ambitiosa transportpolitiska mal. Vir fram-
tidsbild 4r kanske inte heltickande, men ir en fri-
stdende och omfattande beskrivning av transport-
systemets tinkbara framtid i Sverige.
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Projektets deltagare

Styrgrupp

Ulrika Francke, Tyréns AB (Ordforande)

Jonas Sundberg, sweco (Huvudprojektledare)
Arvid Soderball, va (Projektledare)

Minoo Akhtarzand, Banverket och senare
Lansstyrelsen i Jonkopings lan

Charlotte Brogren, VINNOVA, fr.0.m. 2010-09-0T
Lena Erixon, Vigverket t.0.m. 2010-04-30
Lena Gustafsson, VINNOVA, t.0.m. 20T0-08-3T
Staffan Hikanson

Hdkan Larsson, Schenker AB

Erik Lautmann, Jetpak Group

Dan Lundvall, Luftfartsverket

Kent Eric Lang, Mecel AB

Thomas Malmer, 1vA, t.0.m. 2010-09-30

Ake Niklasson, Volvo Logistics AB
Lars-Goran Rosengren, Volvo AB

Elisabet Salander Bjorklund, Bergvik Skog
Lars Stenquist, Scania cv AB

Torbjérn Suneson, Trafikverket

Projektrad

Lars-Goran Rosengren, Volvo, AB (Ordforande)
Jonas Sundberg, sweco (Huvudprojektledare)
Arvid Séderball, 1va (Projektledare)

Gunnar Ahldén, Schenker AB

Torbjorn Biding, Trafikverket

Inga-Lill Dalstal, Trafikverket

Per Ekberg, Sjofartsverket

Inger Gustafsson, VINNOVA, t.0.m. 2010-07-30
Hans Ingvarsson, Trafikverket

Hikan Jansson, Naringsdepartementet

Anne Lidgard, VINNOVA, fr.0.m. 2010-08-01
Hampus Lindh, va

Dan Lundvall, Luftfartsverket

Lennart Liibeck

Bo Olsson, Trafikverket

Ouve Pettersson, VINNOVA
Annika Stensson Trigell, xTH

Arbetsgrupper

Samhillet

Lars E Nordstrém, Handelshogskolan
vid Goteborgs universitet (Ordforande)
Ted Fjillman, 1va (Projektledare)
Anders Berger, Volvo Technology
Jonas Eliasson, KTH

Bjorn Hasselgren, Trafikverket
Elisabeth Hornfeldt, Scania cv AB
Susanne Ingo, Trafikverket

Hdkan Jansson, Naringsdepartementet
Dan Lundvall, Luftfartsverket

Madns Lonnroth, Volvo Research and Educational
Foundations

Eric Nilsson, Next Part

Ove Pettersson, VINNOVA

Bengt Schibbye, Schibbye Landskap AB
Monica Sundstrom

Transportkoéparna

Martin Carlson, Nynas AB (Ordforande)
Elin Vinger, 1va (Projektledare)

Mats Abrahamsson, Linkopings universitet
Anders Clason, Stora Enso Logistics AB
Guy Ebrling, Naringslivets Transportrid
Inger Gustafsson, VINNOVA

Charlotte Hansson, Jetpak Sverige AB

Kurt Hultgren, Resenarsforum

Henrik Littorin, Swedavia

Helene Niklasson, Volvo Technology Corporation
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Bengt Rydbed, Trafikverket

Jerker Sjogren, Naringsdepartementet

Jan Sorlien, Sandvik Tooling AB

Agneta Wargsjo, Trafikverket

Marie Winslow-Andersson, 1ca Logistik
Charlotte Wireborn Schultz, Svensk Kollektiv-
trafik

Transportoperatorer

Jan Sundling (Ordférande)

Arvid Séderball, 1va (Projektledare)
Gunnar Ahldén, Schenker

Jan Bergstrand, Trafikverket

Christer Blomquist, Jetpak Group
Ulf Ceder, Scania cv AB

Torborg Chetkovich, MTR

Anders Ebrling, Scandic

Dan Geyer, Volvo Logistics AB
Emma Gretzer, VINNOVA

Erica Kronhdffer, Posten AB

Kenth Lumsden, Chalmers tekniska hogskola
Ragnbild Nelson, Osterstroms Rederi
Maria Nygren, TransportGruppen
Lars Sundman

Kenneth Wablberg, Trafikverket

Systemet

Ingemar Skogo, Vigverket och senare Lins-
styrelsen i Vistmanlands lin (Ordforande)
Arvid Soderball, 1va (Projektledare)

Anders Berndtsson, Trafikverket

Dot Gade Kulovuori, Stockholm Skavsta
Flygplats AB

Jobn Hultén, Trafikverket

Birger Ho0k, Transportstyrelsen

Anders Jobhnson, Scania Cv AB

Uday Kumar, Luled tekniska universitet
Per Kdgeson, Nature Associates

Per-Olof Larsson-Krdik, Trafikverket
Anders Lewald, Energimyndigheten

Niklas Lundin, Naringsdepartementet
Anna Nilsson-Eble, SAFER

Bo Olsson, Trafikverket

Hans Pohl, vINNOVA

Magnus Rilbe, Volvo Technology Corporation

Henrik Tengstrand, Bombardier Transportation

Sweden AB
Erik Zetterlund, Oxelosunds Hamn AB

Projektkansli

Jonas Sundberg, sweco (Huvudprojektledare)
Ann-Margret Back, 1va (Projektassistent)

Ted Fjillman, 1va (Projektledare)

Hampus Lindh, 1va (Kommunikator)

Arvid Séderbidll, 1va (Projektledare)

Elin Vinger, 1va (Projektledare)

Tack

| september 2010 besdkte styrgruppen Hamburgs
stad med studiebesok i Hamburgs hamn, hos
Kihne+Nagel, Lufthansa och Swiss. Dessa besok har
varit en viktig inspirationskdlla i arbetet med denna
slutrapport.

Granskningskommitté

Bengt Holmberg, Lunds universitet
Bjorn O. Nilsson, 1TvA

Kerstin Sahlin, Uppsala universitet
Annika Stensson Trigell, kTH

Noter

1 Dick Harrisson.

2 Assar Gabrielsson och Gustaf Larssons
startade Volvo 1927. I samband med detta
gjordes en nationell strukturplan som
innebar att Scania-Vabis skulle koncentrera
sig pa lastvagnar, Volvo pa personvagnar
och Thulinverken i Landskrona skulle
inriktas pa flygplanstillverkning. Detta blev
en mycket viktig struktur for den svenska
fordonsindustrin, vars senare internationella
framgdngar till betydande del kan tillskrivas
den stimulerande konkurrensen mellan
Scania-Vabis och Volvo.

3 TEU dr en forkortning av Twenty-foot
Equivalent Unit. Detta dr ett matt pa hur
manga containrar med lingd 20 fot (6,10
meter), bredd 8 fot (2,44 meter), hojd 8,6 fot
(2,59 meter) ett fartyg kan lasta eller vilken



volym som passerar igenom en hamn. I dag
ar oftast en container 4o fot (FEU), vilket
motsvarar 2 TEU.

I rapporten Hallbar Mobilitet 2030 aterfinns
en redovisning av transportrelaterade
paverkansfaktorer som bedoms viktiga for
den framtida samhallsutvecklingen med
hdnvisning till gemensamma killor.

Foresight for Transport, refererad i
TransVisions Report on Transport Scenarios
with a 20 and 40 Year Horizon, 2009.

EU’s Statistical pocketbook (2010). EU27
25.1% (2007), EUT§ 30 %, (2007). 70% av
utslippen kommer fran vagtrafik.

M. Chamon, P Mauro och Y Okawa (2008):
The implication of mass car ownership

in the emerging market giants. Economic
Policy, Volume 23, Issue 54 p, 243-296.

Matt i total volym TEU, 2009. Killa:
Kuehne+Nagel.

Killa: Holger Hitty, swiss Management
Board.

FREIGHTVISION — Freight Transport 2050
Foresight.

EU Urban Mobility Action Plan, 2o10.

Creating an innovative Europe. Report of
the independent Expert group on R&D

and Innovation appointed following the
Hampton Court Summit and chaired by Mr.
Esko Aho. EUR 220053.

Europavigen till fornyelse av viagar och
vagtransporter. Vagverkets publikation
2006:159.

Okad spartrafik utvecklar Sverige.
Slutrapport fran 1va projektet Langsiktiga
Sparet 2009.
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Innovationsupphandling, sou 2010:56.

Se www.iva.se/Projektverksamhet/Projekt/
Transport-2030/

SAMLIC, 2004.

Inom ramen for Intrreg-projektet Lucca

har en metod utvecklats for regional

fysisk planering som mojliggor en battre
planering for att verkstilla och folja upp hur
markanviandningen inverkar pd klimatet
vilken kommer att tillimpas i planarbetet.

KTH, Linko6pings universitet och vT1 bedriver
gemensamt den strategiska satsningen
TRENOP — Transport Research Environment
with Novel Perspectives som i korthet gar ut
pa att utveckla metoder och verktyg for att
omforma dagens transportsystem till att bli
mer effektiva, sikra och miljoanpassade.

Niringsdepartementet, PM 2010-07-08, "En
strategi for okad tjansteinnovation”.

www.svenskkollektivtrafik.se/fordubbling/

Regeringsutredning: Oversyn av regler ur ett
cyklingsperspektiv. Dir 2010:93.

SOU 2010:74, "Mer innovation ur
transportforskning”.

Staden i fokus, TVA-rapport 2010. www.iva.
se/staden-i-fokus

Linkoping: Samlic (2004), Goteborg:
Klimatsmart citydistribution (padgdende), EU:
CityLog (pagaende).
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